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Gedanken zur Didaktik:

In den letzten 200 Jahren hat sich die Welt rasant verändert. Erfindungen wie der Dampftopf, die 
Dampfmaschine, die Dampflokomotive, der Dieselmotor oder die Entdeckung des elektrischen Stroms zum 
Antrieb von Maschinen haben innerhalb kürzester Zeit gewaltige Entwicklungsschritte ermöglicht.

Heute fliegen wir in wenigen Stunden von Kontinent zu Kontinent, kommunizieren in Sekundenschnelle per 
E-Mail, SMS oder Handy und machen die Nacht mit Hilfe der sparsamen LED-Lampen fast zum Tag.
Gleichzeitig hat der technische Fortschritt viel körperliche Arbeit unnötig gemacht. Statt der Menschenkraft 
nehmen uns die modernen computergesteuerten Maschinen die schwere Arbeit ab. Schwere Lasten 
werden nicht mehr mühsam von Hand bewegt, sondern mit automatischen Lastkränen transportiert. Die 
Eisenbahn ist nicht mehr mit Dampf-, sondern mit Diesel- oder elektrischen Lokomotiven unterwegs.
England ist das Geburtsland der Eisenbahn. 1825 zog dort eine Dampflokomotive erstmals einen 
Personenzug. Jedoch bevor es soweit war, brauchte es eine große Anzahl an technischen Erfindungen. Es 
ging nur Schritt für Schritt voran. Die Verbreitung der Eisenbahn war einer der wichtigsten Faktoren der 
Industrialisierung.

Daraus ergeben sich für den Kompetenzerwerb :
Die Schülerinnen und Schüler sollen unter Verwendung ausgewählter Texte am Beispiel der Eisenbahn 
erkennen und begründen,
- warum das Zeitalter der industriellen Revolution in England begann und warum die Eisenbahn eine 

Schlüsselerfindung dieser Epoche war;
- welche technischen und politischen Hindernisse George Stephenson überwinden musste, um der 

Eisenbahn als Transportmittel für Menschen und Waren zum Durchbruch zu verhelfen;
- welcher Zusammenhang zwischen der Einführung der Eisenbahn und der Überwindung der Kleinstaaterei 

in Deutschland bestand. 

Hinweise zur Methodik

1.  Jede Seite dieser Schrift lässt sich im Sinne der Klippertschen Lernspiralen
     einsetzen.

Der vom Lehrer vorgelesene Text wird von Schülern und Schülerinnen in Stichworten erfasst.
Die Stichworte werden von mindestens drei Schülern und Schülerinnen abgeglichen.
Dabei wird die eigene Stichwortsammlung komplettiert.
Aus der so ergänzten Stichwortsammlung lässt sich ein eigener Text erstellen.

2.  Das vierseitige Arbeitsblatt zu dieser Schrift wird bearbeitet.

3.  Als zusätzliche Aufgaben können bearbeitet werden:

Überlegen und notieren wir, was erfunden werden musste, damit man in England eine Dampflokomotive 
bauen, Schienen verlegen und einen Zug darauf fahren lassen konnte. 
Listen wir die Erfindung, das Jahr und den Name des Erfinders auf.

- Mit welcher Erfindung begann das Zeitalter der industriellen Revolution?
- Weshalb spielte die Eisenbahn eine Schlüsselrolle dieser Epoche,
 um die Eisenbahn als Transportmittel für Menschen und Waren zum Durchbruch zu verhelfen?

- Weshalb war die Kleinstaaterei ein Hindernis bei der Einführung der Eisenbahn in Deutschland?
- Mit welchen finanziellen Mitteln wurde die Eisenbahnstrecke zwischen Nürnberg und Fürth gebaut und          

wer war dabei federführend?
- Welche Bahnstrecken sind weltweit berühmt und weshalb wurden sie gebaut?
- Welche Funktion hat die Dampflokomotive in der heutigen Zeit?
- Wie sieht die Zukunft der Schienenfahrzeuge aus? 5









































































Quellennachweis zur Eisenbahngeschichte
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