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Vorwort

Diese Broschire sollvor allem der Briefrarke  Soxonla™ cewidmet sein,
die am 5. September 2013 verausgabt wurde und die uns an das 175,
Jubildurm der ersten d eutschen Dampflokomotive, die in Sachsen gebaut
wurde, erinnert. Jedoch kann man dakei alle Effindungen vor und nach
derSaxonia nicht auler Achtlassen. £u interessantist die Geschichte der
Dampfraschine und der Lokomotive, deren Wiege in England liegt.

Epochale technische Erfindungen der Renschheit haben stets 1% Jebez D g okl Saonls
YWeranderungen und Machwirkungenverursacht, so auch die Entwicklung

der Dampfraschine. Erffindungen dieser Art haben Freud und Leid nach 175 Mhre
sichgezogen, waren aberin derWeiterentwicklung nicht aufzuh alten, Dang flokamative Sokoo

wieunsdie Geschichte derindustriellen Revolu tion vor Augen fii hrt.

Beispielhaft dazu ist das Gedicht (Ol sciiesisoren Weber ™ von
Heinrich Heine fiir die politische Lyrik. Es handelt vorm Elend der
schlesischen Weber, die 1844 ginen Aufstand gegen Ausbeutung
und Lohnverfall wagten und damit im Kahmen der
Industrialisierung bzw. Einfiihrung der Dampfmaschine als Ersatz
flr die Muskelkraft auf die entstandenen Missstdnde aufmerksam
machten. Mit dem gleichen Thema hat sich auch Gerhart
Hauptimann in seinem Schaudspiel O Weber™ befasst. Die
verarmten Manufakturarbeiter bezahlten am Ende die Zeche der
Entwicklungund destechnischen Fortschritts. Plzkzt 1w, Dhe Weher™
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I 19. lahrhundert beginnen viele technologische Umbriche im Kahmen der industriellen Eevolution,
deren Ergebnisse bis in die Gegenwart wirtschaftlich, sozialpolitisch und auch literarisch wirken. Auf dem
wirtschaftlichen Gebiet finden gravierende Yeranderungen statt, die, ausgehend von Grokbritannien, in
and eren westeuropdischen Landern und Dbersee verstirkt um die Jahrhundertmitte einsetzen. In vielen
Landern vollzieht sich der entsch eidende Ubergang von der Agrar-in die Indu striegesellschaft. Erfindungen
undtechnische Entwicklungen, vor allem die der Dampfrmaschine, wverdndern die Frodu ktionsbedingungen
inden Fabriken, im Verkehrund beglinstigen die b assenfertigung. Ein neues Tran sportmittel, die Eisenbahn
beschleunigtden Bergbau, denWarentransport und dasReisen, esverklirztdie Distan zen unhd entpu ppt sich
alsWachstums- Lokomotive"flr die Region, diesieverbindet.

Die stlirmisch einsetzende Industrialisierung leitete in Deutschland ab etwa 1850 eine Epoche extremen
Stadtewachstums ein. Hatten vor der industriellen Revolution die meisten Fabrikationsstatten ihren an die
Wasserkraftgebundenen Standort aulerhalb der Stadt, sokonzentrieren sich diese nun im Zusammenhang
mitDampfrmaschinen und Eisenbahnen immer tmehrin den Stadten.

DerIndustrie folgte dasHandels-, Banken- und Wersicherungswesenin die Grokstadte. Gleich zeitigadnd erte
sich auch die Sozialstruktur der Stadt. Die gesellschaftlichen Klassen der Unternehmer und Arbeiter
konstituieren sich, ebenso der so genannte ,neue Mittelstand™ mit Bearmten und Angestellten. Auf die
quantitative funahme der Stadthevilkerung und die gesellschaftlichen Umstrukturierungsprozesse war
rman zu jener Zeitwed errechtlich noch wissenschaftlich vorbereitet.



Gedanken zur Didaktik:

In den letzten 200 Jahren hat sich die Welt rasant verandert. Erfindungen wie der Dampftopf, die
Dampfmaschine, die Dampflokomotive, der Dieselmotor oder die Entdeckung des elektrischen Stroms zum
Antrieb von Maschinen habeninnerhalb kiirzester Zeit gewaltige Entwicklungsschritte ermoglicht.

Heute fliegen wir in wenigen Stunden von Kontinent zu Kontinent, kommunizieren in Sekundenschnelle per
E-Mail, SMS oder Handy und machen die Nacht mit Hilfe der sparsamen LED-Lampen fast zum Tag.
Gleichzeitig hat der technische Fortschritt viel korperliche Arbeit unnoétig gemacht. Statt der Menschenkraft
nehmen uns die modernen computergesteuerten Maschinen die schwere Arbeit ab. Schwere Lasten
werden nicht mehr mithsam von Hand bewegt, sondern mit automatischen Lastkrdanen transportiert. Die
Eisenbahnist nicht mehr mit Dampf-, sondern mit Diesel- oder elektrischen Lokomotiven unterwegs.
England ist das Geburtsland der Eisenbahn. 1825 zog dort eine Dampflokomotive erstmals einen
Personenzug. Jedoch bevor es soweit war, brauchte es eine grofe Anzahl an technischen Erfindungen. Es
ging nur Schritt fur Schritt voran. Die Verbreitung der Eisenbahn war einer der wichtigsten Faktoren der
Industrialisierung.

Daraus ergeben sich fiir den Kompetenzerwerb :

Die Schiilerinnen und Schiler sollen unter Verwendung ausgewdhlter Texte am Beispiel der Eisenbahn

erkennen und begriinden,

- warum das Zeitalter der industriellen Revolution in England begann und warum die Eisenbahn eine
Schlisselerfindung dieser Epoche war;

- welche technischen und politischen Hindernisse George Stephenson liberwinden musste, um der
Eisenbahn als Transportmittel fiir Menschen und Waren zum Durchbruch zu verhelfen;

- welcher Zusammenhang zwischen der Einfiihrung der Eisenbahn und der Uberwindung der Kleinstaaterei
in Deutschland bestand.

Hinweise zur Methodik

1. Jede Seite dieser Schrift lasst sich im Sinne der Klippertschen Lernspiralen
einsetzen.

Der vom Lehrer vorgelesene Text wird von Schiilern und Schiilerinnen in Stichworten erfasst.
Die Stichworte werden von mindestens drei Schilern und Schilerinnen abgeglichen.

Dabei wird die eigene Stichwortsammlung komplettiert.

Aus der so erganzten Stichwortsammlung ldsst sich ein eigener Text erstellen.

2. Das vierseitige Arbeitsblatt zu dieser Schrift wird bearbeitet.

3. Als zusatzliche Aufgaben kénnen bearbeitet werden:

Uberlegen und notieren wir, was erfunden werden musste, damit man in England eine Dampflokomotive
bauen, Schienenverlegen und einen Zug darauffahren lassen konnte.
Listen wir die Erfindung, das Jahr und den Name des Erfinders auf.

- Mit welcher Erfindung begann das Zeitalter der industriellen Revolution?
- Weshalb spielte die Eisenbahn eine Schlisselrolle dieser Epoche,
um die Eisenbahn als Transportmittel flir Menschen und Waren zum Durchbruch zu verhelfen?
- Weshalb war die Kleinstaaterei ein Hindernis bei der Einfihrung der Eisenbahn in Deutschland?
- Mit welchen finanziellen Mitteln wurde die Eisenbahnstrecke zwischen Nirnberg und Flrth gebaut und
wer war dabeifederfiihrend?
- Welche Bahnstrecken sind weltweit beriihmt und weshalb wurden sie gebaut?
- Welche Funktion hat die Dampflokomotive in der heutigen Zeit?

- Wiesiehtdie Zukunft der Schienenfahrzeuge aus?



Ohne Schienen keine Eisenbabin — der Leitnagelhunt

Schon zu allen Zeiten hat der Mensch versucht, sein Dasein mit Hilfe von Erfindungen zu erleichtern. Dass
sich schwere Lasten auf Gleisbahnen leichter fortbewegen lassen, als auf holprigen Strassen, war bereits
den alten Griechen bekannt. &n verschiedenen Orten im Bstlichen Mittelmeerraum sind Oberreste von
Spurbahnen gefunden worden. Es handelt sich dabei um sorefaltig in Stein gehauene Rillen, die dem
Gelande mit moéalich st geringer Steigung folgen. han wvermutet, dass diese Bahnen dem Transpofrt von

Baumaterial zu den Tempelanlagen dienten. . S
2 A

schwere Hunte |eichter rollte als auf den unebenen £ e ! i
Boden derStollengénge. Der Hunt entwickelte sich irm 16, = - -'.*.t':-;%-k, o
lahrhundert aus der = e a1l
Motwendigkeit, die “"pl r ‘m
Firderleistung zu er-
héhen. Bis dato wurde
mit Trigen, Kirken oder

Laufkarren geférdert. Ein -
mwischen den Bohlen Devtscher Lo tnagqelhunt sine Blarzs

laufender so genannter viar & engues dgnoola, 1938

Spurnagel sicherte dabei

die Holzrader der Wagelchen gegen seitliches Abgleiten. Deutsche
Bergleute brachten das Prinzip des Spurwegs nach England, wo solche Bahnen bald auch sulRerhalb der
Gruben bis zu den Flusshafen angelest wurden. 1760 bestand in den Kohlefeldern von Mewcastle-upon-
Tvne bereitsein bedeutendes Schienennetzmitlber 20Gleisen.

E=rgmann mit
Abbayhammer

Die heutzutage ibliche Redewendung Mor die Hunte/Hund e gehen' leitet
sich vom Grubenwagen ab: Wenn in alten Zeiten ein Bergmann schlecht
gearbeitet hatte, musste er zur Strafe die Hunte ziehen; so kam jeder, den
das Erdengli ckverlassen hatte, ,vor die Hunte"

Die Schienen waren aus Eichenbohlen abgewrackter Schiffe gefertigt und
hatten eineg Spunyeite von 99 bis 150 Zentimetern. Pferde zogen die lber
owei Tonnen schwere Kohlenwagen. Eine technische Werbesserung war die
YWerwendung von gusseisernen Ridern, obwohl sich die Bohlen nunoweit schreller als kisher abnutzten.
1767 kam der Eisemwerkbesitzer Rlchard Reymolds auf den Gedanken, eiserhe Schienen zu gielien. Sie
erwiesen sich als voller Erfole, wurde esdurch diegeringere Keibung doch moglich, die Pferde vor doppelt so
schwererLast zu spannen.

DerHuntinneuerar Zeht im Berghau und Industriz

Im Bergbau dient[e) der Hunt der Beforderung unter Tage des Abbaumaterials
vorm Abbauort ber das unterirdische Schienen-system zum Forderkork und
nach Dbertage.

Auch auf einer Hochofenanlage werden die offenen Forderwagen Hunt
genanht. Es ist ein seilgezogener Wagen auf einer Schrégrampe zur
BeschickungeinesHochofens mit Erzen und Zusatistoffen.

& Sparmsd qal bt im
Slberbargweerk



Erste Postkutsche auf Gleiser — die Pferdeerisenbahn

Die erste Fferd egisenbahnvon Linz nach Bu dweis wurdearm 31,
Juli1832 im Beiseinvon Kaiser Franzl. eriéffnet. Es war der erste
Schienenweg mit Fferdegespann auf europdischem Boden. Die
Fferdeeisenbahn wurde primér erbaut, um Ghter zu
transpottieren. Won Béhmen brachte man Kohle nach Linz, und
aus Gmunden lieferte man Salz nach Béhmen. Lm Schienen 2u
verlegen, waren

bkonomische _i;?tﬂ?km{.!i l.r.-:!n‘zbugri'it.. ; el
Griinde immer - FREE SUSIN e ISR f@

Dz PasthytichesufEchiznen imYyordergrund.

Mach einiger Zeit entwickelte sich aber auch ein reger Per-
sonenverkehr mit der ersten Postkutsche auf Gleisen. kan
stelle sich nur den enormen Qualitdtsunterschied vor, den o
diese PFferdeeisenbahn den Passagieren bot; won den r‘ﬂ"
: - : : - - n-_uh-.--u--.---------..-._q---..-
hn!prlgen Stras-senjen.erEmtwar.nn:hts mehr zu s.pur.en. Die M.lt-:i'erF'jE.l?:.'ebam Sl e
Feisenden mussten sich erst einmal auf das Gleiten auf
Schienen durch die Landschaft gewdhnen. Man lobte die
Annehmlichkeit und auch die Schnelligkeitd er Eisenbahn, dievon Fferden it 8,5 kmfh gezeoen wurde. Die

Strecke von 120 Kilometern wurde in 14 5tund en bewaltigt.
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Jedoch bedeute die rasante Entwicklung der Dampfeisenbahnen in England ein baldiges Ende der
Fferdegisenbahn, dienach 40 Betriebsjahren eingestelltwurd e.

Pferdeeisenbahnim englischen Kohlebergwerk

LmDampfzu erzeugen musste Kohle abgebaut, transportiett und verheizbwerden. Umgekehrtdienten die
ersten Dampfmaschinen vor allem dazu, Grundwasser aus den Kohlegruben zu pumpen. Bergwerke, die
sich die Anschaffungleisten konnten,verschafften sich einen Worteil gegenliberder Konkurrenz.

Flerd ez snba hn transparer ko blequs @ nem sngli s hen Kokl shergwesroum 1 757, F
Dz ko hleweagenhatten kesne Bremsvarmachbung, sowardar Thansparbawchg sfahrdich,



Vorn Darmpthochtopt zur Darnpfrmaschinge —Denis Papin

Kehren wir aber zuerst zurlck zu den
Anfangen des Entwicklungs-prozesses
Ende des 17 und 18. lahrhunderts. Dazu
sei der franzbsische Physiker, hathema-
tikerund Efinder Denls Papln [1E47-1712)
erwahnt, der Bekanntheit fir seine
Fionierarbeit zur Entwicklung des Schnell-
kochtopfes und der Dampfmaschine
erlangte.

Seine meisten Patente entwickelte er in
Marburg, wo er wvon 1E87 bis 1707
Professor an der Philipps-Universitat war,
1699 berichtete er won einer Dampf-
taschine, die er zusammen mit Gottfrled
Lelbnlz gebaut hatte, Es handelt sich im
Wesentlichen um einen Zvlinder, in dem
sich ein wenig Wasser und ein Kolben
befanden. Wenn der Zvlinder von aulen
abwechselnd erwdrmt wurde, bewegte
sich der Kolben und lieferte nutzbare

mechanische Arbeit. Es war die erste
funktionierende Warmekraftrmaschine.

Fapin hielt sich ab 1E9E in Kassel auf und
baute um 1706 in der Kurhessischen
Eisenhiitte “eckehagen den ersten
Dampfzyvlinder. Daraus entwickelte er eine
Dampfdruckpumpe, die im Park Wilhelms-
hihedas Wasserfordern sollte. Die Pumpe

funkticnierte nur kurz, weil die Dichtungen
undYWentile leckten.

1712, im mutmalklichen Todesjahr Denis
Fapins, baute Thomas Newcomen eine
atrnosph arische Kolbend ampfmaschine, die
sich als erste Warmekraftmaschine am
hlarkt durchsetzen konnte. Sie wurde von
den 1769 patentierten Dampfmaschinen
James Watts aboelbst.

; ]
Cemnla FAEFIMNM — JE&2T7-4794%
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Dampfrmasching im Kohlebergwerk installiert — Thomas Newcomen

Thamas Newcomen [1BE3-1729) war Schimied und Eisenwarenhandler und hatte einige grofe
Bergwerksgesellschaften als Kunden. Durch dasVorstolRen dieser Bergwerke in immer groBereTiefen ergab
sich die Motwendigkeit, effiziente Maschinen zum Abpumpen des eindringenden Grundwassers zu
konstruieren. Als Mewcomen 1705 seine Versuche begann, rieten ihm viele davon ab, weil er nur ein

ginfacher Schmied und Eisenh&ndler war, Er griff Papins [dee des
freien Kolbens wieder auf. Und obwohl ihm alle sagten, dass man
keinen genlgend dichten Kolben baven kinnte, machte ersich an
die Arbeit und konnte 1712 die erste fertige Maschine in Betrieb
hehmen.

Sooetfand Mewcomen die atmosphérische Dampfmaschine zur
Wasserhaltung in Bergwerken. Seine Maschine nutzte eine
Wassereinspritzung, um den Wasserdampf im Zylinder zu kithlen
und damit kondensieren zu lassen. Dadurch entstand im
Dylinderraurnein Unterdruck, soodass dervon aulzen aufden Kolben
wirkende Luftdru ck baw. Morrmaldruck der Aulenluftdiesen wieder
indenZylinder hinein sch ob.
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Nevee amen-Darpfmaschns pt
e Balancier quf der Pumpe

Die erste Mewcomen-Maschine wurde wie gesagt 1712 in einem
Kohlebergwerk in Staffordshire installiert. Sie wirkte ohne Kurbebyelle
und Schwungrad Gbereinen Balancier auf die anzutreibenden Pumpen.
Die Yerbindung 2wischen Kolben und dem Balancier wurde (ber gine
Kette realisiert. DerWirkungsgrad der Maschine lagbeinurd, 5 Prozent.
Trotzdem wurden die Dampfmaschinen von Mewcomen erst gegen

B Ende des 18, lahrhunderts durch die Dampfmaschine von James Watt

\ InwEiterot aEno EREN G S B 171

verdrangt.
Mewcomen-hgichine

Thamas Mevecamean Dampfmaickine v sanver Bangiesrk



Dig Dampfrmaschineg mit Zylinder und Kondensator — lames Watt

Der schottische Erfinder James Watt [173E-1819) verbesserte den Wirkungsgrad
der Dampfrmaschine durch YWerlagerung des Kondensatiohsprozesses aus dem
Zylinderin einen separaten Kond ensator. Watt selbst hielt dasvon ihmentworfene
Gestinge, das Wattsche Parallelogramm, flir seine wichtieste Effindung. 1764
erhielt Watt den Auftrag, die schlecht funktionierende Dampfmaschine von
Thomas Mewcomen zu reparieren. Watt erkannte, dass das Problem im
unginstigen Warmehaushalt der Grundkonstruktion begrindet war Watt
beschloss, dieMaschine zuverbessernund versirklichte auch seinvorhaken.

AEmes Vst Denknagl

U das fortwBhrende, wechselweise Aufheizen und A P SR

Abkihlen des Zvlinders zu wvermeiden, wverlegte er die notwendige
Kondensation des Wasserdampfes in einen separsten Behlter, den
Kondensatar Erst spdter konstruierte erden Zylinder auf Doppehwirku ng um:
Wahrend bei den “orgéngermaschinen der Kolben durch den
atrmosphdrischen Luftdrock sank, wurde der Worgang nun durch Dampfkraft
unterstitzt. Flr diese scheinbar kleine “er&nderung musste der
Z¢linderdeckel an der Kolbenstange abgedichtet werden und das

war soner hasahine

kraftlibertragende Gestinge volkommen heu
konstruiert werden, Watt erfand hierflir das'Weattsche Parallelogramim, dessen im

Bedeutung er noch lber der des separaten Konden sators sah. Dafir erhielt er

am5&. lanvar1?e9dasenglische Patenthr. 913,

Die Dampfrmaschinen von Watt erreichten schlieBlich einen Wirkungsgrad von
3%, das dreifache der optimierten Mewcomen-Dampfrmaschine. Der Bau einer
Hochdruckd ampfrmaschine verzdeerte sich wegen W atts Angstvor der Explosion
des Sylinders. Als Bichard Trevithick [1771-1833) im Jahre 1804 gine auf Kédern
und Schienen fahrende Hochdruckdampfmaschine konstruierte und mit
fiinffachem Atmospharendruck betrieb, winschte Watt ihm ob des Leichtsinns

den Strick urmden Hals.

Dampfraqschamee it
Kandeniatar
Bereits der Grieche Heran von Alexandrla wusste um 100 vor
Christus dass sich die Kraft von Wasserdampf in Bewegu ng umsetzen ;ﬁ .
|8sst. Trotzd em solite es noch fast awei lahrtausende davern, bis die ;"E 1“}__-?*:5_
Idee indie Tat urmgesetzt werden konnte. I lahr 1629 beschriek der § R W
Italiener Glovannl Branca in einem Buch die Idee einer 54& }"'--:;[
Dampfimaschine; umgesetzst hat sie lames Whatt, Er baute 1789 eine ih;ku‘:k " /—‘ %
erste Dampfmaschine. Thre Kohstruktion war oo gut, dass heutige ' g
Dampfimaschinen fast gleich aussehen. Dank Watts Erfindung war g3 ‘,.;_.a‘"‘._-h
micglich, an jedem beliebigen Ort Maschinen anzutreiben oder Lgf i
Fahrzeuge zu bauen, die nicht von —
Pferden oder Menschen gezogen Daenploa detheehen

| Dl T R S
. [P JELEL) Y N

werden mussten. ban kann alo

MEres VTLE verbessarte Fersohenbeforderung.
are Dampfag s hine

10

Heran van Alewandris

sagen, dass 2wei Manner an der Erfindung der modernen Eisenbahn
fihrend beteilist waren: James Watt baute alserstereine Dampfmaschine
und George Stephenson errichtete die erste Eisenbahnlinie mit



Die Dampfrmaschine bekommtRider - Richard Trevithick

Rkll:miTrﬁrithhk k mnmmurnm:l:m In England beschiftigten sich auch findige Képfe mit der

i 3 ! Idee, die Dampfkraft zur Fortbewegung von Wagen
ginzuspannen. Aber nicht die MNiederdruockd ampf-
tasching von lames Watt sollte zur Lokomcotive flihren,
sohdern die kondensatorlose Hochdruck-
Dampfraschine. Eine Effindung also, bei der ein
tneh rattmospharischer Druck angewandt wird, wobei der
Dampf den Kolben bald von der einen, bald von der
anderen Seite driickt und nach getaner Arbeit ins Freie,
dasheilt durch einenSchornstein auspu it
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Der eigenwillige Ingenieur Williarm Murdock baute 1782
ging Modelldampflokomotive, die ihm bei einer
hachtlichen Probefahrt davonlief. Mit seiner Effindung

Bhers Tigiwek, e T - 2 e AU

QRS e g alar b el i erschreckte er auf einer Stralke von Redruth den Pfarrer
Lt wcniddipas's "-|{d.|l"-||"-|_'|.- AL M |"' LR 2 : : _
TN NI Ko ks sausmir. Sy it des Ortes, derin panischer Angstdie Flu cht ergriff,
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Als Erfinder der Lokomotive gilt zu Recht der Englander

ﬁ;ﬁﬁgﬁiﬁi; 1233} Rlchard Trevithick, Seine ersten Erfahrungen sammelte

er irm Bergbau. Mach Feierabend aber widmete er sich

ganz seinen eigenen Plénen. Im lahre 1797 verfertiste er ein Dampfwagenmodell und lielk es auf

Gleitbahnen in der Stube herurfahren. An einem griBeren bModell versuchte er 1831 herauszufinden, ob

das Gewichtden Ridern auf glatter Schiene genlgend Reibungverleihe, um einen mit Dampf betriebenen

Waocen auch wirklich fortzu bewegen. Obwohl Trevithick die Richtigkeit dieser Erkenntnis mehfach unter
Beweisgestellthat, wurde sie noch jahrzehntelang angezweifelt,

1831 lGuft Trevithicks erster Dampfwagen durch die Stralen vwon ;-
Camborne; die stmunenden Zuschauer wurden zum hitfahren
gingeladen. Der Wagen bewegte sich mit acht Stundenkilometer und
schreckte selbst vor Steigungen nicht zurick. Trewithick fand auch 5
heraus dass sich ein kinstlicher Luftzug zur Entfachung des Feuers
erreichen l&sst, wenn tman den Zylinderauspuf durch einen |
Schornstein zusammen mitden Verbrennungsgasen abblast '

Ein zweiter Strakenwagen Trevithicks wurde im foleenden lshr in [ — L g
London ausgestellt. Ober den Eindruck, den das Auftmuchen dieser Dampfh'ﬁ'g'enmnmewm:k
Feuvermaschine auf die Zeitgencssen machte, ist in einer schénen
Anekdote Gberliefert: Als derErfinder sein schnaubendes Ungetimnach Py mouth steuerte, umes voh dort
tit dern Schiff zurAusstellung in London zu bBringen, kam er an eine Zollschranke. Wivian, sein Teilnehrmer
und Begleiter, fragte den aus derm HEuschen stirzenden £ollner, was sie an Weggebiihren zu entrichten
h&tten. Auller sich vor Entsetzen stotterte dieser schlieBlich: Michts zu zahlen, Mister Teufel, fahren sie
glitigstweiter
:“::h_l ;;‘;""':'T?ﬂﬂ_': Eer Eechenb.n_zsitz!zr lohn B‘-Ienh:lr'ls_ﬂp
aute 1812 fiir seine Grubenbahn eine |
| Lokomotive namens ,Salamanca”, bei der |
gin Zahnrad in eine neben Schlenen
angebrachte Zahnstange 2riff.

FrTTYr S
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Die erste Schienen-Lokomotive und die ,,Catch Me Who Can®

Eines Tages erhielt Rlchard Trevihick Gelegenheit, seinen
Traumm, eine Schienenlokomotive zu bauen, in die Tat
urzusetzen. Samuel Homfray, ein Eisenhiittenbesitzer aus
Sidwales, war o begeistertvon Trevithicks Effindungen und
Flanen, dass er ihm eine Masching in Auftrag gab, die das
Eisen seiner Werke ber 13,5 Kilometer Gleise beférdern
solite. Da aker auch Homfray der Sache nicht g2anz traute,
gingen die beiden eine Wette ein. Es wurde ausgermacht,
dass der Preis flir die Maschine nur dann zu bezahlen sei,
wenn siedie verlangte Leistung auch tatsichlich erbringe.
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Arm 21, Februar 1804 bestand die erste Schienen-Dampflokomotive der Welt eine erfolereiche Frobefah rt.
In fliinfWagen zog sie 10Tonnen Eisen und 70 Passagiere lber die Strecke, und das, ohhe 2wischenhinein
Wasser aufnehmen zu missen! Sie entwickelte dabei eine Geschwindigkeit von acht Kilometern in der

Stunde— ohhe Last soll sie Gber 25 Stund enkilometer erreicht haben.

Auch beidieser Maschine diente der

Auspuffdampf zum Entfachen des Feuers und zum Yorwarmen des Speisewassers, Der Kolben im 2yvlinder
legte einen Hubwon 137 Zentirmetern zurdck und triek mit Hilfe einer Gleitbahn und 2wei verbundenen
Kurbelstangen einriesiges Schwungrad an . Finf Mon ate tat diese erste Lokomotive Dienst aufeiner Strecke,

diereichwaran Kurven und Steigungen.

i lahre 1808 brachte Trewithick einen neuen, wesentlich
vereinfachten Typnach Lond on. Die , Cotch Me Who Can” [fan g mich,
wer kann) wurde auf einer Kreisbahn von B3 Metern Durchmesser
dem Publikurm wvorgefiihit, Ein spekiakulares Ereignis! Die Leute
strimten in Scharen herbei, und wer Mutaufbrachte, durfte auf einer
dem Feuerross angehangten Kutsche mitfahren. Als jedoch die erste
Meugier der Offentlichkeit gestillt war, liel das Interesse an der
grofRten Erfindung des 19. lahrhunderts nach. Trevithick setzte die
Eintrittapreise herunter und stellte ein Wettrennen mit einem Pferd in
AuUssicht. Da entgleiste die Maschine und stlrzte um. Munverlor auch
Trevithick das Interesse und verkaufte sie kurzerhand an einen
kMesserschimied.

Randelin Lordan st dem ..Damp-j-ﬂ.dws"

l#ﬁ

' || C'ateh me who can
1

Lakiamative ahne Sohwumgrad

Die , Cotcft de Wihe Con™ hatte kein Schw'ungrad mehr,
sohdern einen steh-enden Zvylinder, dessen Kolben
bereits nach der Art aller spiteren Lokomotiven Gher
Schubstange und Kurbel aufdie Triebrader wirkte.

Eswar die vierte und letzte Eisenbahnlokomotive, die
et entworfen und die et im  DamphZirkus™ dem
London et Publikum vorgefiihit hatte. Dieses Rondell
stand in Bloomskbury etwas sldlich, wo sich heute die
Euston Square U-Bahn-Station befind et



George & Robert Stephenson

Der englische Ingenieur und Haupthegrinder des Eisenbahnwesens George
Stephenson [1781-1848) war Autodid akt und erwark sich umfangreiche technische
Kennthisse. Bereits mit 14 lahren musste erineinerkKohlengrube arbeiten und eine
Dampfmaschine bedienen. Bei einem Unfall mit einer Dampfrmaschine erblind ete
sein Water Dieses Ereignis weranlasste Stephenson, sich intensiv mit den
Dampfmaschinen zu beschéftigen, dabei
"""""""""""""""" zeichnete er sich durch die zweckmakige
Einrichtung eines Pumpwerks aus 1814 baute er
fiir die dort angelegte Eisenbahn eine Dampf- Seorge Stephavson
lokomotive, die ker eine lange Zeit als die erste
brauchbare Lokomotive angesehen wurde. Zwar hatte vor ihm bereits
1802 Rlchard Trevithick die erste Dampflokomotive cebaut und Wilam
Hedley 1813 seine Puffing Billy' flr eine Zeche konstruiert, die sich gut

il .
1526 Stackboa and T Tngroe Zall sy
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Stephensans |, koamatian™ bewdhrt hatte. So war George Stephenson nicht der Effinder der
Dampflokomotive, wohl aber der etfolgreichste Eisenbahnpionier des
beginnenden 19. lahrhunderts. [ g £}

Sein einziger Sohh Rabert Stephenson [12303-1859) wu chs allein bei seinem YWater E
auf, genoss eine exzellentefusbildungundwar ebenfalls Ingenieur. Robert arbeitete
Iusammen mit seinem YWater an Eisenbahn-
projekten. Das erste Projekt war ab 1821 die |
Stockton and Darlington Kailway. Water und Sohn
griindeten 1823 zusammen mit Bdward Pease ein
Unternehmen, um Dampflokomotiven zu bauen.
Seine ,Locomaotfon” wurde vor 38 Wagen
1 gespannt, die teilweise mit Kohlen und Weizen
Robsrt Stephensan's Rocket®  DElRden waren, Die meisten Wagen waren jed och
it Sitzplétzen flr etwa BOO Fest-teilnehmer ausgestattet. Wit seiner
Lokomotive ,The Rocket™ gewann REobert Stephenson das legendare Eennen von Rainhill. Nach diesem
Erfolg lieferte die Firma weitere Lokomotiven fir die Liverpool and Manch ester Railway und auch andere
Bahnlinien. Der Bau dieser Eisen-
bahnlinie 1829 kegrindete seinen
Fuffirimmer.

-9

Rakert Stephensan

George Stephenson und sein Sohn
Fobert bauten die bedeutendsten
Eisenbahnen in England oder bauten
faschinenflirdieselben. Siewurden
zu gleichem Zweck nach Belgien,
Holland, Frank-reich, Deutschland
Italien und Spanien berufen.

Die erste deutache Lokomotive
LAdler® kam aus der in Darlington
errichteten Mlaschinenbauanstalt.
YWon 1847 bis 1848 war George
Stephenson Prisident der
Instlitutlonof Mechanlcal Englneers.

Produktionsballe far Lakomatiesn wan
Seargs & Robert Btephenion

13



Stockton & DarlingtonRailway

Ende des 18. Ishrhunderts entstand im Zuge der Industrialisierung in England zunehmend der Bedarf an
Kohle firdie neu entstand enen Dampfimaschinen, zur Merh Gttung won Erzen und nicht zuletzt auch i die
Beheizung der Hauser in GroRstidten. Gut verwertbare Kohlevorkommen fanden sich im norddstlichen
England, speziellin den Grafschaften umden FlussTeesund Stockton-on-Tees.

Darlington und beschwor die Unternehmet, statt eines holzerhen einen eisernen E
Schienemweg zu bauen. Stephenson selbst erhielt in der Foloe den Auftrag, die E
Strecke neu zu vermessen. Als im Jahre 1824 vom Parlament die Bewilligung erteilt
wurde, die fir Fferdetraktionvorgesehene Bahn auch mit Dampfkraft zu betreiben,
lbersiedelte Stephenson nach Darlington und grindete mit seinem Sohn Robert

jene Lokomotivfabrik, die schon bald zu einem Riesenunternehmen amwach sen ELL—-_::...._..-....

collte. Geange Btephenson
WLacana ban™

, Am 27, September 1825 erfolgte die Einweihung der ersten offentlichen
1 Eisenbahn der Welt von Stockton nach Darlington. Unter Stephensons
; gigener Flihrung wurde die Dampflok ,Locomotion™ vor 38 Wagen
i ! gespannt. Die Wagen hatten Kohlen und Weizen geladen, die meisten

jedoch waren mit Sitzpldtzen zur Aufnahme der BOD Festteilnehmer
versehen. In Stockton wurde der Zug won einer d0030kGRTigen
Menschenmenge begeistert begrilt. Tags darauf begannen die
regelmalkigen Fahrten des Personenwagens L Experiment”™ der jedoch
hoch jahrelang won einerm Fferd gezogen wurde. Moch ahnte niemand,
dassgeradeder Personenverkehreinen lberraschenden Aufschwu ng nehmen wiird e.

1825 Boaskbon wd Digdingroe Pailees

1825 Lacomatan®™

Die Stockton & Darlington Raibway Company [SEDR) wardemzufolge - ----- - oo ommrmivnarcerae ey
die erste &ffentlich e Eisenbahn, mit der Personen befirdert wurden. - l:-"-'“” T P EDE!
Dardber hinaus hat sie flir die Geschichte der Eisenbahn besondere | e .

Gleise dieser Bahnlinie auch die Benutzung durch die von Pferden .1
gercgenen Wagen zuliefen, die die &lteren Fahrwesge zu den
umliegenden Kohlenminen benutzten: Dies scheint der Hauptarund
zusein, dass dasd FulR 8% Poll bow. 1435 Millmeter-Mal i bernommen und spiter fabrikationsbedingt als
Standardspurwelte weiterverbreitetwurde.

JLocamaban™ 1825

1832, acht lahre nach der Betriebsaufnahme, verfligte die SEDE l(ber 19 Lokomotiven, die dank der
Féhigkeit und des Einsatzes von Timathy Haclwarrth samitlich betriebsbereit waren, zwischen Brusselfon
[westlich von Darlington) und Stockton verlief die Bahn sogar 2weigleisig, um dasVWerkehrsaufkommen zu
bew Bltigen .

Die 40 Kilometer lange Strecke in Nordostengland werband die Ortschaften Bishop Auckland, Shildon,
Darlington, Stockton-on-Tees und Port Darlington, das heutige Middelsborough. Die Bahn bestand von

1825 bis 18E3d als selbststindige Unternehtmung und ging danach im Metz grélkerer Eisen-
bahngesellschaften aut
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Die Darmnpflok Sans Pared” von Timothy Hackworth 1827

Tiathy Hackwarth

Timothy Hackwaorth [1788-1350) war einer der ersten
Konstrukteure vwoh Dampflokomotiven und ist somit eine wichtige
Ferstnlichkeit der Eisenbahngeschichte. Sein YWerdienst liegt vor
allerm darin, dasserdie Dampflokomotive alsverl@ssliche Maschine
etablierte.

Ez wird berichtet, dass der Initigtor der Stockton und Darlington
Eailway Edward Pease [17E7-1858), Hackworth einstellte, alsWater
uhd Sohn Stephenson die angekilndigten Lokomotiven nicht
rechtzeitig fertig stellen konnten und Hackworth zuvor d as Angebot
Stephensons zur Mitarbeitin dessen Werkstadt in Mewcastle-u pon-
Tyne abeelehnt hatte. Die Gesellschaft der Stockton und Darlington
Eaihway richtete fiir Hackworth neben seiner Wohnung in

Darlington auch eine Werkstattin Shild on mit 20 Arbeitern gin .

Da inzwischen George Stephenson einen Arbeitsauftrag flir die geplante aber dann nicht genehmigte
Liverpooland W anchester Baibway ruben lassen musste, worde die erste Lokomotive fiir die Stockton and
Darlington Kailway doch von Stephensonfertig gestellt.

Als ein lahr nach der Jungfernfahrt der Kessel der Lokomotive explodierte und dabeiden Maschinisten
thtete, wurd e sie von Hackworth repatiert und dabei mit einem groBeren Kesselund grokerer Heizflache

R
g, Pustes LAD 05
== T

D Lokamative, Rapal Searge™

1829 beteiligte sich Hackworth an der Ausschreibung fiir Lokormotiven fiir die
Liverpool and Manchester Raibway Dazu wurde das berlihmte Wettrennen von i '

Fainhill ausgetragen. Die von Hackworth gebaute Lokomotive | Sons Porell” [die
Utvergleichliche) blieb jedoch nach einem wiel versprechenden Start miti
explodiertem Zvyvlinder liegen. Ironischerweise war dieser 2ylinder in deré
Werkstadt von Eobert Stephenson gegossen worden, dessen ebenfalls |
teilnehmende ,Focket"™ Sieger des Kennens wurde, Dennoch wurde auch die
LsansPareil”in den Dienst der Liverpooland B an chester Railway bernommen. '

durch gebogene Rauchrohre ausgestattet. Auch andere vonh Stephenson
celieferte Lokomotiven explodierten und wurden voh Hackworth wieder
betriebsfahiggemacht.

1827 stellte Hackworth seine erste Lokomotive fertig, die sechsridrige
JRopaltearge” die Stephen sonsBrud et lohn bewundernd als die  beste
kMaschine der Welt" bezeichnete. Es muss vor allem als Hackworth'
YWerdienst angesehen werden, dass die Stockton and Darlington Failway
urm 18300 ber 19betriebsbereite Lokomotiven verfligte.

gl I3
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Lok, Bans Paral™ 1229

Seine |letzte Lokomotive, eine 1A1-Maschine, die abermals den Mamen S5ons

Farell” trug, war eine sehr fortgeschrittene Kohstruktion mit einem teilbweise geschweilterm statt
genieteten Kessels. Sie fuhr ab 1849 guf der London and Morth Western Railway [LNWE), spater auch
erfolgreichbeider Morth Eastern Eailweay bis 1881

E



Das Lokomotivrennen von Rainhill

Die Bauzeit der LiverpookhManchester-Bahn nahrm flinf Jahre in Anspruch, und noch immer war man sich
hicht schliissig, obder Betriek mit Pferden, ortsfesten Dampfmaschinen und Seilzug, oder mit Lokomotiven
etfolgen solite. Stephenson gelang es schlieBlich, die Direktion zur Ausschreibung eines Wetthewerbs zum
Erhalt einer brauchbaren Lokomotive zu veranlassen. Als Preis flir die beste Maschine winkten 500 Ffund
Sterling. Die Lok musste imStande sein, 20 Tonnen Last mit 16 kim'h 2u befirdern. Sie durfte nicht mehrals
sechs Tonnen wiegen, hichstens mit 3,5 Atmospharen Druck
arbeiten und awei Sicherheitsventile haben. Als Bewahrungsprobe
sollte ein bei Ralnhlll gelegenet, 3,2 km langer Streckenabschnitt
fs mwanzigmalstérungsfrei befahrenwerden.

?
|
|
|
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Aml. Oktober 1829 standen 4 Lokomotiven auf den Gleisen der
Bahn zur Abnahmeprifung bereit. Ein flnftes Wehikel mit Mamen
wepkopenfuss™ wurde aus der Konkurrenz werwiesen. Auch die
oPreserverance “ musste ausscheiden, dasienichtiiber Schrittempo
hinauskam. Im Eennen blieben Timothy Hackworths , Sans-Parefl™,
des Schweden Ericssons  Moveltr® und die “Rocket” von YWater und
Sohn Stephenson.

DiewWettfah rten d au erten tmehrere Tage, d a sowoh | die | Sons-Porei™wie die  Novelfty*wiederholt Defekte
etleiden. Am 8. Oktober erh3lt Steph enson das Startzeichen zur Bewdhrungsfahrt. Swanzigmal donnertdie
wFokere” iber die Strecke ! Zwanzigmal bricht die Menge in begeisterten lubel aus! Zur grikten Sensation
aberwird eine Fahrt, wihrend der Stephenson die Geschwin digkeit auf 45 kmyh driickt. Man stelle sich vor:
viermal so schnell wie die Postkutsche, und das mit einem Wagen, auf dem 3& Personen mitfahren, Die
wRocker® bliek die unbestrittene Siegerin. Das Geheimnis ihres Efolges war die vergriélerte Heizflache im

Kessel. Stephenson hatte das bisher liche einfache Flammrohr durch 25 Kupferrohre ersetzt, wodurch das
Kohlefeuer dem®Wasserim kKesseldreimal soviel Hitze abgeben konnte.
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Die “ersuche wvwon FRainhill ent-
schieden eindeutig ugunsten der
Lokormotive. Die Kunde von diesem
historischen Ereignisverbreitete sich
Uberdieganze Weltund 16ste Gherall
erregte Diskus-siohen berdas neue
Yerkehrsmittel aus. Darmit stand die
Dampf-lokomotive im Begriff, dem
Leben auf unszerem Flaneten willig
heuebspektezu geben.

kit der Liverpool-fanchester-Bahn
hatte Stephensoh die Lokomotive
JJocketr” endelltiz salonfahiz ge-
rmacht, dasheilit, sie trathun her-au &
gus dem ddsteren Bereich der
Kohlen- und Erzgruben an das Licht
der Offentlichkeit. Die Versuchs-
fahrten von Rainhill setzten auler-
Lakamative  Racket™ der Lierp ool ManchesterBahn derm einenvillig neuen Faktor in die
Welt: die Geschwindigkeit
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Die Eisgnbahnstraecke Liverpool Manchester Railway (LSRR}

Die Strecke wurde 1830 von George Stephenson erdffnet. Sie war die erste Bahnstrecke Europas mit
ceregeltem Fahrplan, und die Lokomotive  focket erregte als schnellste Dampflokomotive derWelt Gber
die Landesgrenzen hinaus Aufsehen. Sie flihrte vom d amaligen Bahn hof Liverpoor food in Manchesterlber
die heutige Strecke via Eorfestown zum Bahnhof Crown Street in Liverpool. Die Strecke ist noch heute in
Betriel, hat allerdings wegen einer parallel verlaufenden Strecke an Bedeutung verloren.. Urspringlich
solite die Trasse den kostenglinstigen Transport von Eohstoffen und Fertigprodukten 2wischen Liverpool
und kanchesterermbglichen. Dadurch stieg b anchester zu einemfliihrendenZentrumder Industrie auf.
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Dampflak  Rocket™auf der strecks L vempmeabhanchester mit Person en- und Losteagen {12300

Die Strecke war 5,327 FKilormeter lang und war fir darmalige YWerhalthisse eine beeindruckende
ingenieurtechnische Leistung. Sie begann im Hafen wvon Liverpool und fihrte im 2057 RMeter langen
Wapping Tunnel unter dem Stadtzentrurm hindurch nach Edge Hill. Mach dem Tunnel folgten ein 3,219
Kilometer langerund bis zu 21 Metertiefer Einschnitt durch die felsigen Hlgel Olive Mount scovie ein bis zu
21 Meter hoher Viadukt mit neun Bieen v 15,24 keter lber das Tal von Sankey Brook. Das griBte
Hindernis stellte jedoch die 7,649 Kilometer lange Durchquerung des Chat hoss dar Da es sich als
unmbglich erwies, das Moor trockenzulegen, lielk Stephenson eine grofe Anzahl Geflechte aus Holz und
Besenheide im Moor versenken und errichtete auf dieser Lnterlage
ginen Darmm.

Insgesarmt wurden B4 Briicken und Viadukte errichtet, die alle aus pfed IF
Backstein bestanden. Die Strecke wurde sogar doppelspurig gebaut. Es :
existierte noch keine sichere Methode, eine Strecke eingleisig zu
betreiben. Aulerderm gingen die YWerantwortlichen von Beginn weg
davoh aus, dass das erwartete Verkehrsaufkommen owel Spuren
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rechtfertigen wiirde: Dhe 5t egresche Lak “Racket”

Die Begeisterung der Bevilkerung fiir das neue Yerkehrsmittel hielt sich in Grenzen, denn noch immerwar
die Lokomotive ein hichst gemeingeféhrliches Ding. Man hatte ganz einfach Angstvorden feverspeienden
Apparaten. Kein Wunder lbrigens, wenn man bedenkt, dass bei Kesselexplosionen immer wieder
Menschenums Leben kamen. Daseinfache Flammenrohr entwickelte bei schneller Fahrteine solche Hitze,
dassder Schormstein in Rotglut gerietund glihende Kohlenpartikel au sspie. Eine Gegenparteihatte jedoch
versucht, die Bevdlkerung in Flugschriften dazu aufzurufen, den Bahnbau mit allen Mitteln zu verhindern.
Der Pestatern der Lokormotiven, hielz es, vergifte die Luft, die Wigel wirden aussterben, die Flichse und
Ffauen eingehen,die Kihenichtrmehr grasenund die Hihner keine Eier mehr legen.

Jedoch war der Fortachritt nicht aufzuhalten, die Technik setzte sich durch. Schienen und Lokomotiven
verbillisten den Gihtertransport so seht, dass der Preis fiir manche lebenswichtigen Artikel auf die Halfte
reduziertwurde. Wo imrmer die Eisenbahn hinkarm, erschloss sie eine Gegend dem Handel und Wandel der
Meuzeit.
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Die Ludwigs-Eisenbahn von Nirnberg nach Flrth 1835

Als George Stephenson auf seiner ., Locomotion™ die erste Eisenbahn von Stockton nach Darlington
gitweihte, dachte in Deutschland noch niemand an Lokomotiven. Die Industrialisierung war auf dem
FKontinent nicht so weit fortgeschritten wie in England; in Deutschland bl hte die , Kleinstaaterei”. Reisen
warnichtgefragt, man bliek im Lande und ndhrte sich redlich. Ungilinstiger h &tten die Bedingungen flir ein
Eisenbahnnetz nicht sein kbnnen.

: tFHIEL;FI.I-T?i'I-m-lvl?'!:l"'l.{.ﬁ.!'-;i:}’:l.i‘é Derweitgereiste loseph Rittervon Baader aus Minchenwar der Erste, der
3 I = gihe Schienenbahn propagierte. 1819 machte er dem Bayrischen Landtag
. : YWorschlgge flir eine Bahn awischien Mirnberg und Fiirth. ledoch braochte
-1 das Parlarent 12 lahre, um endlich Baader mit den Eisenbahnbauten zu
s SR TN E beauftragen. Baaderwar au ch Vermittler fiir Frledrlch List, d er au s Amerika
P iiiemciimearmiememensmcaas L Broschiiren flir die Sache der Eisenbahn wark. List erkannte die ganze
Frednch Lstii FRR-1845] wirtschaftliche Tragweite der Eisenbahn. Er kehrte nach Deutschland
urick und benutzte sein kleines YWermbgen dazu, eine wisiondre Schrift Gber das Eisenbahmwesen
herauszugeben AlleEisenbahnstrecken in dieserBroschire sind spdter ausgefliib rtword en.
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Eswardie sensation elle Machricht von Stephenson s Erfole in England, die der als
Fferdebahn vorgesehene Strecke von Mirnkerg nach Firth zu einer Lokomotive
verhalf Der Mirnberger Blirgermeister Jlohannes Scharrer griindete eine
Aktiengesellschaft und erhielt 1834 die kénigliche Bewilligung zum Bau der
Ludwigsbahnin Mirnberg. Stephenson lieferte die Lokormotive, die it mehrals 100
Teile zerlest lber Kotterdam und Koln schlieBlich in Mdrnkerg eintraf. Sie wurde
unter der Leitung des Maschinenmeisters Willlam Wikon aus Rewcastle
zusammengebaut und bekam den Mamen Adler® Die Schienen der nur E5
Kilormeter langen Strecke mussten in Deuotschland gewalzt werden, da die
baverischeRegierung nicht bereitwar, den Einfu hrzollfir englische Schienen zu erlassen.

hit Darapf rack Farth

Uy neun UhrFrih morgensam 7. Dezember 1835 stand der Eréffhungszug | ass
in der hiélzernen Bahnhofshalle von Mirnberg zur Abfahrt bereit. Die :
Fahnen waren gehisstund ein Chorlied verabschiedete die 200 Fassagiere, | 1
It Bdittelpunkt des Interesses dervielen Schaulustigen stand der Adlers :
Stephensons Lokomotive des Planet-Typs mit eingebauten Zylindern. Ein |
krachender Béllerschuss war das Zeichen zur Abfahrt. Die Ausfahrt des fooommmememmsmmmeme s eoanaal
Fuges ausdem Babnh of muss die Augenzeugen tiefbeeindruck haken. Eine dahannes Scharrer
Yiertelstund e spéterwardie End station in Flrth erreicht—die Postkutsche MithegTna X Ser gl
hatte bisher doppeltsoviel Zeit ben Gtigt. Dies war der Auftakt zu einer Entwicklung, die epochale Folgen
haben sollte.

Ein lahr spater lieferte Stephenson eine
mweite Lokomotive, den ,Pfeft®, die
ebenfalls zu voller Zufriedenheit derf_
Gesellschaft arbeitete. In werkehrs- -
schwachen Zeiten jedoch besorgten noch
wihrend 20 Iahren auch Fferdeden Dienst -
guf der Ludwigskahn. Im ersten lahr
Dampgflak , Adler” cuf der Strecke ywyrden 2364 Dampffahiten unternommen
Mirrberg - Firh {1833 und dabei 245 8048 Ferson en befird ert. Dazu

karmen BOO1 Fferdefahrten mit Passagieren.
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Saxonia, die erste Lokomotive, die in Deutschland 1837 erbaut wurde

Die Lokomotive SAXCTAA der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Companie war die erste funktionsfahig in
Deutschland gebaute Dampflokomotive.  Konstruiert wourde die Lokomotive von
lohann Anmdreas Schubert. Er hatte sich dabei voh der englischen Lokomotive
LEOMETS inspirieren lassen und das Geschehene analysiert und verbessert: Swei
gekuppelte Achsen sorgen fiir den Antriek und somit fiir hohe Zugkraft, eine
Laufachse flir den rubigen Lauf kam hinzu.Die Entwicklung und der Bau der
Lokomotive erfolgten in der am 1. lanuar 1837 gegriindeten Maschinenbauanstalt
Lebigau bei Dresden. Schubertwarvonh Beginn an Leiter des Unternehmens. Der Bau
det Lokomotive warflrdas Unternehmen eintechnisches und wirtschaftlich es Risiko.
Zut ginen bestanden keinerlei technische Erfahrungen und zum anderen lag kein
Auftrag zum Bau vor Als Grundlage fiir seine Konstruktion dienten ihm von der
englischen ,COMET abgenommene Malke.

YWorgesehen war die (SAXDNIAT fiir die
Eréffiung der Leipzig-Dresdner Eisenbahn
atm & ARKI 1839, Doch die Englander, die bis
dato das Eisenbashnmonopol hatten,
goinnten Schubert und seiner SAXKOAAS

den Erfole nicht. Der Eriffnungszug wurde
von awei englischen Loks befordert. Die
LSAKOMNIAY — gefiihrt von ihremn Erbauer § 0 _
lohann Andress Schubert — fuhr demn Se===== el
e i Eréffiiungszug hinterher. Diese Fahrt wurde Lewng 1813
A bl treh Hach sabotiert.

. SANONTAY 183D

Die  SAKOMAwurde spater doch noch eingesetzt, denn fiir 18434 st eine
Laufleistung von 9.EEE Kilometern nachgewiesen. Oberihren Yerbleib gibt es keine sicheren Daten, jed och
kannsie bis 1856 zum Bestand der LDE gehirt habken, da ihrMarme erst dann erneutvergeben wurde. Aml2.
April 18430 lieferte die Maschinenbavuanstalt Uebigau noch eine weitere Bln2-Lokomotive namens
LPHOEMIX® an die LDE.

Erti firueng d er Bahr trec e Leypag-Dresden am B Apnl 1938

Umld UhrverlieRan jenem Sonntag nach Osten der erstefug Leipzigin Richtung Dresden, gezogen von 2w e
englisch en Lokomotiven. Die Rickfahit von Dresden nach Leipzig fand am Montag, dem 8. April 1839 statt
Die erste Fahrt der S4XONIEY war ziemlich abenteverlich, weil Schubert die Maschine Gker mehrere
Haltesignale fuhr Erwurde schliefilich aufein Abstellgleis geleitet. Trotz dieser Panne wurde die Lokomotive

danach erfolgreich auf der Eisenbahnstrecke eingesetst.
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Erste Fernbahn Deutschlands von Leipzig nach Dresden 1839

Die Lelpzlg-Gresdner Elsenbahn-Companle [LDE) war eine private Eisenbahngesellschaft in Sachsen. Sie
betriebunteranderermdiel 839 ertffuete erste deutsche Ferneisenbahn zwischen Leipzigund Dresden:

Dig Idee einer Eisenbahn, die Leipzig mit Strehla [an der Elbe) verbinden
solite, wurde schon wor 1830 von dem Leipziger Kramermeister Larl
Gottlleb Tenner gedulert. Machdem im lahr 1833 der Mationaldkonom
Friedrlch List in Leipzig seine Plane flr ein deutsches Eisenbahnsystem
veroffentlichte, in dem Leipzig die Rolle des zentralen Kncotenpunktes
zugedachtwar, bekamTennersldee neuen Auftriek. Moch it gleichen lahr
Fricdnch List 2785 25048 wurde ein Elsenbahn-Comltd gegriindet, das am 20, Movermber 1833 eine
Fetition zurm Bau einer Eisenbahn von Leipzig nach Dresden an den ersten
Landtag in Dresden richtete. Am E. Mai 1835 genehmigte die sichsisch e Staatsregierung Bau und Betrieb
der Bahn. Das Gesamtkapital zurm Bau betrug 1,5 Milliohen Thaler. 1835 begann der Land-Erwerk fiir den
Abschnitt 2wischen Leipzig und der Mulde-Bricke nérdlich von Wurzen, und 1838 erfolgte der erste
Spatenstich.

Die Bauleitungfiir dasgesamte Projekt lag in

den Handen des sBchaischen e
Oberwasserbaudirektors Karl Theodor ' P
Kunz. Dann lehnte aber der REat der Stadt
Strehla den Eisenbahnbau ab. Sowurde die
Strecke im- 7 Kilometer sldlicheren Riesa
lberdie Elbe geflihrt. Am 7. April 1839 fuhr E
der erste Zug iber die Elbebricke. Mach
der unmittelbaren darauf folgenden Bau
des aweiten Streckengleiseswurde die Strecke nach englisch e vor bild kis 1884 jm Lin ksverkehr befahren.

Bhehbmie ke bey Ricsa

Mach der Einsturz der Elbebricke in Riesa beschloss am 29, Marz 1376 die Generalversammliung der
AktionadredenWerkaufder DresdnerEisenbahn anden Sachsischen Staat. Am 1. JulilB87E gingen Betrieb und
Yerwaltung der Leipzie-Dresdner Eisenbahn an die Kéniglich Sachsischen Staatseisenbahnen ber An die
Entwicklung der Dresdner Eisenbahn von ihrer Entstehung als Privat-Initiative Leipziger Blrger bis zur
“Werstaatlichung erinnertseit 1878 dasEisenbahndenkmalin Leipzig.

Abfahrtd s sriten Fernawges vanLenng rach Dresden 1239
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Lokomotivbau bei Borsig in Berlin

Johann Frledrich August Borslg [1804-1854) grindete nach seiher
langjahrigen Arbeitin der Eisengielereivon FranzAnton Egellsam 22, luli1a3?
gine eigene Gielkerei und Maschinenbau-Anstalt im Berliner Feuerland vor
dem Oranienburger Tor In der Anfangszeit baute Borsie dort Dampf-
maschinen Tlir den eigenen Bedarf und Tlr andere Unternehmen, daneben

Kunst-und Baugussteile.

Borsig hatte in seiner Reparaturwerkstitte seit aweilahren flir die Potsdamer

Arket b Borssg

Bahn die Schéden an den Nortls-Lokomotieen repariert. Ober mangelnde

Arbeit hatte er sich dabei nicht zu beklagen, denn die Morris-Konstrukteure gaben derm Lokomotive au durch
ihre Unbekiimmertheit, mit dersie vorgingen, 2war manche Anregung, andererseits waren ihre Maschinen
aber auch ziemlich stéranfallie. Borsig kannte die Mangel und lberlegte sich, wie mah es besser machen
kitnnte. Dass im Lokomotivbau eine grofe Zukunft steckte, war ihim klar Also ging er mit deutscher
Grindlich keit an die Arbeit und konstruierte eine eigene Lokormotive, einen robu sten XA l-Typ, der schon

etwras aushalten kon nte.

.

Borsig bot seine Maschine der Berlin-Anhalter-Bahn zum Kaufan. Die Herren
zeigten sich hochetfreut, denn man war sich klar, dass es in Zukunft wiel
ginfacher sein wiirde, wenn man bei Borsig in Berlin Lokomotiven bestellen
konnte, anstatt die mit Transportscherereien verbundene Lieferungen aus
Amerika abzuwarten. Die Katze im Sack kaufen wollte man allerdings auch
hicht, zu erst sollte Borsig zeigen, was seine Maschine zu leisten vermibchte.

Amo 24 luli 1841 musste Borsig zu einer Wettfahrt gegen eine Morris-Lokomotive antreten. Auf der

Borssg Schreds

Feise,

gingleisicen Strecke Berlin-lliterbog starteten die beiden Konkurrenten zu einer
Geschwindigkeitsprifung, denn tnan sagte sich, was schnell laufen kann, kann auch
cutziehen. Das Kennen wurde als Zeitfahren ausgetragen. Borsig ging zuerst auf die
die Armerikaner folgten nach zehn Minuten. Er polterte mit dber 50
Stundenkilometern lber die Gleise und erreichte Jiterbog 20 Minuten vor den
Morris-Leuten, seine Fahrzeit

war alsoum I0Minuten kiivzer,

14 lahre nach diesem denk-

wirdigen Sieg hatte die Lokomotiviabrik Borsig ein
Finftel aller in Deutschland werwendeten Loko-
motiven gebaut, némlich 1683 Stick. Eine er-
staunliche Leistung. Borsigs wierundzZwanzigste
hWtaschine war die 1844 gebaute BELUTH® eihe
kriftige 1A 1-Lak, die sich in der Bauvart betrBchtlich
vonh der Siegerin des literboger Wettrennens
unterschied. Sie hatte einen aufrecht stehenden
Kessel, schrigstehende Zvlinder, einen hohen

Schornstein, leistete soviel wie 160 Fferde und war Borsiqwerke i Barlp-Teg d

bei Flihrerund Heizer sehr beliebt, daihr Fihrerstand

anstelle des bisherverwendeten, einfachen Gelandersvon einem festen Blech umachlossen wurde, sodass
wehigstens die Beine von den oft eisigen Zugwinden geschitzt waren. Es herrschte damals die Meinung,
das Bedienungspersonal misse jederm Wetter ausgesetzt sein, damit es ja stets wach und auftmerksam

bleibe.
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Die Henschel-Werke in Kassel

Henschel & Sohn war ein Maschinen- und Fahrzeugbaukonzern mit Sitz in Kassel. Das Unternehmenwurde
1810 als Gielkerei gegriindet und war zeibweise einer der bedeutendsten Hersteller von Lokomotiven in
Europa. In den 198der lahren begann der Miedergang des Henschel-Konzern, von detmn heute jed och
zahlreiche Machfolgeunterneh men existieren.

Lnter der Leitung von Oscar Henschel [1837-1394) erlebte das
Unternehmen einen starken Aufschwung, wobei er die Produktion auf den
stark wachsenden Bedarf der Eisenbahn konzentrierte. Am 29. Juli 1848
wurde die erste von Henschel produzierte Dampflokomotive an die
Friedrich-Wilh elm-Mordbahn ausgeliefert. Die Mordbahn présentierte ihre
Bis zu 45 km/'h schnelle Dampflokomotive , Dracke” am 18, August 1848 °
der Offentlich keit.

Dampflak Drache™

Die erste in Kassel gebaute Lok ,Brache”™ entfachte
sowohl Meugier als auch Bewunderung der Birger
Beste Gelegenheit, den  Oracfe ™ aus nachsterMahe zu
sehen, hatten die Kasseler, als die Lokomotive wom
Fabrikgelande zum Bahnhof geschleppt wurde, Das
geschah damals mit Hife eines besonders fiir den
Transport gebauten Wagens. An die hundert Pferde
waren etforderlich, urm das gewaltige Gefahtt die
Lintere KbonigsstralBe hinauf Gber den Kbnigs-platz
durch die Kdlnische Stralke zum Bahnhof zu wuchten.
Erst viel spiter i lahre 1872 erhielt das Henschelwerk
ginAnschlussgleisan dieEisenbahn,

Rt hrpdert Plenden durck Kasse

prrrrerraaeesssrasrressreesss Wenn es eine Lokomotive gibt, die so aussieht wie eine richtige
P AR AL Dampflokomotive eben auszusehen hat, dann ist es ohne Zweifel die
preulische T3 in all ihren Varistionen und Spielarten. Ob ohne oder

spiter auch mit Schlepptender, die T3 hat das Outfit einer richtigen

Dampflokomotive aus OpasZeiten. Ein hoh et Schotn stein, dernoch wie
ein ,Dampfachlot” wirkt, eine Glocke aus Messing, Seilziige fiir die
Bremsen, drei Achsen und eine Bauform, die die Lok nicht wie ein
Ungehever wirken [8sst, machen die T3 zu einer der beliebtesten
Lokomiotiven aus deutscher Fertigung.

a
|

Damp fakbairsihe 220730

Am 1E September 1882 wurde die erste T3 mit der Murmimer 1423 von Henschel & Sohn in Kassel an die
Kinigliche Eisenbahn Direktion (KED)Hann over geliefert. Die—d amalsnoch als 373 T L bezeichnete —T3 war
udieserZeiteine grofke Errungenschaft der Lokomotivbau kun stimd amaligen Deutsch en Reich und wurde
folgerichtie aufder Weltausstellung in Chicago mit einer Auszeichnungversehen.

Die Tatsache, dass in PreufGen erstin den 1840er Iahren mit dem Bau von Dampflokomotiven begonnen
wurde, |8sst die preulische T3 in einerm besonderen Licht erscheinen. Der irm Jahre 1881 auf den harkt
gekomimen e Dreikuppler leistete 85 lahre im Betriebsdien sttreue Dienste und hatin einzelnen Exemplaren
bisinslahr 2032 und wohl noch dariiber hinaus Gherlebt, Wenngleich heute nurnochim Museumsbetrieb
eingesetzt, kann die T3 auf ein Leben als Madchen fiir alles" zuriickblicken. Sie zahlt somit mehr als ein
lahrhundertzu den popu larsten d eutschen Lokomotivgattungen.
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Schmalspurbahnen in den Endlichen Regionen

Lnter einer Schmalspurbahn ist generell jede Bahn zu verstehen, deren
Spunseite kleiner als 1435 Millimeter ist. Unterschieden werden kann
awischen: Feldbahnen auf Baustellen oder beim Torfabbau, Werks- und
Grubenbahnen, Fionierbahnen und Parkeisenbahnen und Kleinbahnen zur
ErschlieRungdes [Endlichen Eaumes. Fir diezuletzt erwahnte Bahnwerden
ginige Beispiele gebracht.

Esist zum griften Teil dem Kbnigreich Sachsen zuverdanken, dass Bahnen Dampﬂak;;-jﬁl-;h:mahpwbam
it sekundérer Bedeutung, also so genannte Sekundarbahnen” [auch

Lokalbahnen genannt), Gberall in Deutschland gaks; in Sachsenwaren Schmalspurkehnen starker vertreten.
Bis zur Ercffnung derersten Fernbahn awischen Leipzig und Dresden am 7. April 1839 waren es allerdings
vorwiegend private Finanziers, die den Bau ermdglichten; die Landesregierung war damals noch sehr
urlickhattend; selbst noch als die  SAXOMIA" ihren Dienst awischenLleipzigund Dresden aufnahm.,

Fir den Bau von Kleinbahnen ergaben sich etlich e Worteile. Diese Sekundarbahnen hatten einen leichten
Oberbau, eingeschrinkte Sicherheitsbestimmungen, weniger
Fersonal, griokere Meigungen, kleinere Kurvenradien und sollten die
lGndlichen Regionen erschlielen. Einfache Betriebsmittel und die
kleinere Spurnweite, mit der esmibelich war, engere Taler zu erachlieken,
halfen Kosten zu sparen. Zur Erschlieliung schwieriger topographischer
Fegionen wie der Mittelgebirge und der norddeutschen Inseln; sowie
der ost- und nordfriesischen Inseln als auch auf der Insel Rigen T
entstand enoftimals Schmalspurbehnen. Schmalspurbahn im Harz

N 3L
i .

Ihre grofe Zeit hatten die Schmalspurbahnen in Deutschland ab den 1883er lahren bis zur allgemeinen
Motorisierung des Stralenverkehrs nach demm Ersten Weltkrieg., So verkehrten damals etwa 200
verschiedene Schmalspurbahnen. Heute sind nurnoch wenige davon betriebsfahig. Wiele Strecken wurden
stillgelegt baow. auf Normalipur won 1435 Millimeter umgebaut. Einige Strecken werden als
Museurmsbahnenvorwiegend vonWereinen betrieben.

YWor allem die Bahnen sichsischer und mecklenburgischer privater Betreiber sowie die £iige der Harrer
Schmalspurbahnen wverkehren noch regelmakig unter Dampf 2000 erhieften die S8chsischen
Schmalspurbahnenund die Mecklenburglsche BEderbahn Mollf je eine Meu baudampflokomotive.

L

e mhw&.&.&ﬂﬂ '.'.l'l-!-u}ﬁ‘ Ao

D sdichstsche IWE L RE G Exsmplarsn Qe mst bgsbauts Sohme lipur-Dampflakamative Dewtschbands
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Sachsische Schmalspurbahnen

Sachsen besal einst das grolkte einheitlich betriebene Schmalspurbahnsystem in Deutschland, das als
Besonderheit ausschlieBlich durch den Staat errichtet und betrieben wurde. Mach dem Ersten Weltkrieg
erreichte das Metz mit 29 Einzelstrecken und ber 500 ki Gesamtlange seine grifte Ausdehnung. YWiele
Strecken erlangten spiter neben ihrer wirtschaftlichen Bedeutung auch eine hohe Bekanntheit als
Touristenbahnen. Auf finf sBchsischen Schmalspurbahnen wird heute noch regularer Personenverkehr
angebioten, wobei der Betrieb dieser Strecken mit Dampflokomotiven aboewickelt wird. Als Beispiel
werden hiernur einige Strecken beschrieben.

Die Schmalspurbahn Radebeul Ost - Radeburg hat eine
Spundeite von 750 Millimeter und werlduft unweit der
sichsischen Landeshauptstadt Dresden. Oberregional ist die
Strecke heute unter der 1998 wergebenen Mharketing-

bezeichnung LABnltzgrundbahn bekannt, im Yolksmund wird sie
dagegen meistalsLéBnitzd ackelod erGrun dwurm bezeichnet.
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gesellschaft [SOEG). Oberregional ist

Die Strecke Zittau — Kurort Owybin baw Kurort Jensdof st eine
sachsische Schrmalspurkbahn in der Spurweite 750 Millimeter in der
Oherlauslitz, Sieverlduftvon Zittau Gher Bertsdorfentweder nach Kurort
i Oybin oder Kurort lensdorf im Zittauer Gebirge. Eigentimer und
' Betreiber ist seit 199 die Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahn-

dig Strecke heute unter der

......m..i Marketing-bezeichnung ZEtauer-Schmalspurbahn bekannt.

Beng Opbin om Ditbower Sebongs
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ZU den s@chsischen Schrmalspurbahnen gehort auch die
Strecke voh Lranzahl bis zurm Kurost Oberwlesetthal im
oberen Erzgebirge; die Spurweite ist ebenfalls 750
Millitneter. Oberregional st die Strecke unter der
harketing-bezeichnung Flehtelberghahn bekannt. Die
Strecke wurde 1897 erdffnet, und bis Ende des
Betriebsjahres wurden E7.75E Personen und 57 Hunde
befordert.

In den folgenden lahren stiegen die Passagierzahlen
wsehends, wobeivorallern der aufstrebende Tou ristids
ginen erheblichen Anteil daran hatte; auch der Gihter-
verkehrwuchs rasant.
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Echmalivrbabn Cranrahl - Kurart Obenswissenthal, Sourpests 750 mm

Mockh bis 1990 war das Kalk-
und Schotterwerk in Hammer-
unterwiesenthal der
wichtigste Gilterkunde,
welches taglich etwa 30
Waosen im Yersand abfertigte.
Mach 1990 verlor die Bahn ihre
Bedeutung als wichtiger

Zubringer in die am hibchsten gelegenen Stadt Deutschlands 1992 wurde der verbliebene Glterverkehr
gingestellt; seitd emwerd en Gliterwagen nur mehrfirbetriebliche 2wecke eingesetzt. Die Frage war, ob die
Strecke stilleelest oder privatisiert werden sollte. ledoch zum einhundertjighrigen Bestehen derBahn fand
1997 gine Festwoche statt, wie sie bisdahin hoch aufkeinerSchmalspurbahn in Deutschland stattgefunden

hatte.

Yor allemm in der Zeit des Wintersportverkehrs besitzt die Bahn seit einigen lshren wieder ihre alte
Bedeutung. Worallem fiir Urlau bsgdste in Meudorfund Umgebung gewdhrleistet die Bahn eine stressfreie

Anreisein dasWintersporteebiet am Fichtelberg.
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Harzer Schmalspurbahnen in Sachsen-Anhak und Thilringen

Die Harzer Schmalspurbabnen GoibH [H5E) in R T

i-4Ad-I-EFERFRREFE-RE SN AR AN E B

Wernigerode ist eine Eisenbahngesellschaft, die ein zirka Famiitpare | o e
143 km langes Metz von zumeist dampfhetriebenen
Schimalspurstrecken im Harz betreibt. Es handelt sich heute
urm das léngste zusammenhEngende dampfbetriebene
Streckennetz in Europa mit einer Spurweite von 1000 mim
[Meterspur): Das Metz besteht aus den Strecken:
Brockenbohn, Horzguerbohn und der Selketolhohn, ouf
denen auch noch der Ghterverkehr aboewickelt wird. Im
Fersonemverkehr wird die HSE lberwiegend von Touristen

und Ausfliglern genutzt.
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Die bekannteste Strecke ist die Brackenbahn, Auf ihr fahren im
téglichen Eegelverkehr ausschlieBlich mit Dampflokomotiven
bespannte Zige der Relation: Wernigerode, Drei Anhen Hohne,
Brocken und zuriick.

Yon Wernigercde kommend, verldsst die Schmalspurbahn Drei
Annen Hohne nebender Harzguerbahn in s dwestlicher Richtung.
Sieg kreuzt jedoch noch in der Ausfahrt die Strale nach
Schierke/Elend und fahtt in den Mationalpark Harz ein. &n-
schlieRend Thhrt sie nach Westen zum Bahnhof Schierke. Danach
fahrt der Zug auf einem l&ngeren Abschnitt durch das Tal der Kalten Bode, das sich slidlich und weit
unterhalb der Strecke ausbreitet. Links taucht der 871 mhohe Wurmberg auf, und dieBahn kreuzterstmals
die Brockenstrale. Mach einem engen Linksbogen vor der Eckerlochbricke und einem weiteren
Fechtsbogen erreicht die Strecke den Bahnhof Goetheweg, der heute noch als Betriebsbahnhof genutzt
wird. AnschlielRend fahrt die Bahn direkt aufden Brocken zu, umrundet ihn in einer Spirale, wobei sie die
Brockenstralheerneut guert, und endet dann schliellich nach 18, 9kmim Bahnhof Brocken [1.125m).

Die Harauerbahn beginnt im schmalspurigen Kopfhahnhof Nordhausen Mord der HSB. Die Strecke biegt
hach Norden abund verlSuft 7 ki durch Mordhausen und weiter bis zum Bahnhof Miedersackswerfen Ost.
Hinter detm Ort Ifeld beginnt der Harz: Hinter dem Halepunkt Netzkater folgt der nicht mehr besetzte

i Bahnhof Eisfelder Talmihle und weiter fadelt
e P e die Selketalbahn Richtung Stiege in einem

oy Fechts-bogen aus. Bis zum Haltepunkt
r‘é% e %_H'S' Tiefenbachmiihle folgt die Harzguerbahn
= e —— - e—=-r  hoch der Bundesstralie 81, an-schliefend

biegt sie in westlicher Richtung ab, um den
Haltepunkt Sophienhof — den letzten Halt in
Thiringen — zu erreichen. Durch Fichtenwald
fiihrt die Strecke lber die Landesgrenze nach
Sachsen-Anhalt. A Bahnhof Bennekenstein erreicht die Bahn mit 530 m G .MM ihren hochsten Punkt.
Danach geht es abwarts zurm Tal der Warmen Bode, wo sich der Haltepunkt Sorge befindet. AnschlieZend
erklimmt die Strecke mit 557 m ihren Schetelpunkt. Mach dem Bahnhof Elend erreicht die Strecke die
Einmindung det Brockenbahn in den Bahnhof Drei Annen Hohne Weiter geht es steil bergab und die Bahn
erreicht den 58 m langen Tunnel unter dem Thumkuhlenkopf, der einzige Tunnel im Metz der Harzer
Schmalspurbahn. In der Mahe des Bahnhofs Steinerne Kenne durchliuft die Linie den mit B3 m Radius
engsten Gleisbogen der HSB. End punktistschliellich der Bah nhof Wernlge rode.
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Erhmalipurka he Wermgerads - Nardhauian, Spurvesbe 2000 mm
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ey T Die Selketalbahn oder Gernroder —

T ran s Harzgeroder Elsenbahn und Anhalt
Ische Harzbahn waren verschiedene
Bezeichnungen fiir die 1930 Rilli-
meter Schmalspurbahn im Unter-
harz, die urspriinglich der Gernrode -

o g < Harzgeroder Eisenbahngesellschaft
(GHE} gehdrte. 1887 wurde die
s * Strecke nach einer Bauzeit von 31E
E {b = Tagen eriffnet. Somit ist die Selke-
e " % talbahn die alteste Schmalipurbahn
w = I desHarzes.
I3 =
E-E % Heutewird nurnoch die Bezeich-nu ng
:‘E '€ r - Sefketalhbahn verwendet. Dazu ge-
H = : - '[H—EE[]]E E hiren die Strecke Ouedlinburg -

Gernrode - Alexisbad - Harzgerode,
die Strecke Alexisbad - Stiege -
Haselfelde und Verbindungsstrecke
Stiege - Eisfelder Talmihle. Die
Strecke folotzwischen Masdesprung

2
|

125 fahre Bchmalipurbaknsn i Rarz
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Belvetalbabn i Harz, Spunwesibe 70 mm

und Albrechtshaus dem Flisschen Selke. Die Selketalbahn mitihren 80,9 Kilometern ist der romantischsate
Teil des Streckennetzes und gilt mit ihren jdhrlich Gber 120000 Fahrgdsten Bngst als Geheimtipp fir
Eisenbahn-und Maturfreundegleichermalken.

Schmalspurbahnen inMecklenburg-Vorpommern

Die BEderbabn Molll, auch Der Malll odernur Molll genannt, ist eine dampfbetriebeneSchmalspurbahnin
Mecklenburg - Yorpommern miteiner Spurbreite von 900 Millimeter. Die 15,4 Kilometer lange Stichbahn
wird heute vorm Eisenbah nverkehrsunternehmen Mecklenburgisch e Biderbahn M olli[MBB) betrieben und
verbindet Bad Doberan mit Heiligendammund dem Ostseebad Kihlungsborn, Die Fahrzeit betrdgt circa4d
hlinuten.
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BSderbahn Malll, Bpurpesibs 750 mm

Innerhalb Bad Doberans fahrt die Bahn auf Rillenschienen, welche im Strafen pflaster liegen, ahnlich einer
Stralenbahn, durch die nach ihr benannte MollistraBe. moweiteren Werlauf ist sie auf Yignolschienen
entlang einer Lindenallee trassiert. Zwischen Heilicendamm und Ostseebad Kihlungsbronn fiihrt die
Strecke parallelzu Ostseekiste Gher Felder.

Die Rligensche Blelnbahn, such Basender Boland cenannt, ist eine Schmalspurbahn mit einer Spurweite
von 250 Millirmeter auf der Insel Rigen in Mecklenbure-Vorpommern von Putbus Gber Binz nach Gohren.

YWon ,rasen” kann bei giner Héchstgeschwindigkeit von 30 Kilormeter pro Stunde wahrlich nicht die Rede
sein. Seit 1895 verkindetder Kasende Roland ¥ einzelne SeebaderderInsel. Heute fliihrt die Strecke durch
Laubwialderund sanfte Higellandschaften. Die Dampfbetriebene Schmalspu rkbahn ist eine Hau ptattraktion
derInsel, deren historisch e Lokomotiven undWagen teibweise fast 100 Iahre alt sind .
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Werner von Siemens baut die erste Elektrolok 1879

DasGrundprinzipdesElektromotors war 1821 von Michael Faraday entdecktworden, und Morlt: Hermann
Jacobl hatte 13 Jahre spiter in St Petersburg den ersten Elektromotor zum Laufen gebracht. Aber erst als
et sttt Werner von Slemens 1866 den Generator erfand, Konnte oo oooecromece e
' die Elektrizitdt in gréRererm hale als Energietrdger g
genutzt werden. Miermand trug mehr als dieser deutache
I Effinder und Unternehmer dazu bei, den elektrischen
T Strom praktisch zu nutzen und daraus einen wichtigen
1 Energietrager des 20, 1h, zu machen:

:

18EE baute Werner vonh Siermens den ersten Generator

pETETrTESRTTEoT S TET TR

ek 3
W w Sacmens Wird der Generator mechanisch angetrieben, erzeugt er Dyrearna ban
1815 - 1207 Strorm; fihrt man dagegen einer geringflgie veranderten Bemens

Anlage Strom zu, wird elektrische in mechanische Energie urmgewandelt und wir sprechen von einem
Elektromotor. Siemen sbaute nebenvielen anderen Effindungen1879die erste Elektrolokomotive.

Die erste 1879 von Wernervon Sigmens gebaote Elektrolok bestehtaus -
ginem einfachen Fahrgestell mit einem ummantelten
Gleichstrommuotor Der Lokfiihrer” salk rittlings darauf. Die Maschine
entstand 1879 als Demonstrationsobjekt fir die Berliner
Gewerbeausstellung., Wegweisend war das Konzept wob Siemens,
Stromschiene und Stromabnehmer zur Yersorgung zu nutzen. Dies
ermiglichte die Werwendung der E-Lok als Verkeh rsmittzl. Die ersten
elektrischen Lokomotiven waren batteriebetrieben, hierdurch waren
Feichweiteund Leistung begrenzt.

Erits E-Lok van 1879

Elektroloks sind leistungsstark, aber ihr Betrieb ben&tigt Kraftwerke, Strom- und Oberleitungen. Zundchst
setzte sich der Elektrobetrieb bei Stralenbahnen durch, auch Bergwerke nutzten die rauchlosen
Elektroloks. Aufgrund ihrer hohen Effizienz werdrangen Elektroloks seit 1950 in ganz Europa die
Dampflokomotiven.

Die nur 4,2 Kilometer lange Tettnanger ——=— .
Mebenbahn wvon Meckenbedaren nach s ,:_._:.qnm;.,,

Tettnang war die erste elekfrische ¢ j:' ,.5- a8 > =1
Vollbahn in Deutschland und eine der SERICEREH ¥ !
grsten in Europa, die am 4. Dezember | '
18585 den fahrplanmalkigen Betrieb
aufnahm. Die Tetthanger Eisenbahn
wurd e mit Gleichstrom betrieben, dessen
Spannung EROVol betrug. Am 1. Februar
1892 wurde dort der Yerkehr mit den
glektrischen Zigen eingestellt.

Am Staatsbahnhof Meckenbeuren
wartete bereits der neue Schienenbus, der am selben Tag den Betrieb aufhahm. Am letzten Tag des
elektrischen Betriebs durfte der legend&re Bock aus derm bekannten Lied auch nichtfehlen. Im berihmten
Lied von der schwibischen Eisenbahn wird auch die Meckenbeurer Sttion erwdhnt, die an der
Wiirttembergischen Shidbahn liegt und die von Stuttgart, Ulm und Biberach lber Meckenbeuren nach
Durlesbach fihrt.
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vom Dieselmotor zur Diesellokomotive

Der Dieselmotor st ein Yerbrennungsmotor, der nach dem ab 1892 von Rudolf
Dlesel beschriebenen YWerfahren arbeitet. Charakteristisches Merkmal ist die
Selbstziindung des eingespritzten Kraftstoffes mittels der durch Kom-
prirmierung erhitzten Werbrennungsluft. Diesel hat das YWerfahren bei der
Maschinenfabrik Augsburg entwickelt, einem der Grindungs-unternehmen
der spiteren MAN. Dieselmotoren gibt es als Zweitakt- oder Yiertakt-
Hubkolben-Motoren; Diesel-Drehkolbenmotoren sind bishet nicht dber das
Versuchsstadiumhinausgekommen.

1 Gl . ‘ I Dieselmotor, den Rudolf Diesel 1892 erfunden ;
e | 3 hatte, wurden wahrend der Entwicklung wer-  ErterDisckmatorisng
R e i schiedene Kraftstoffe erprobt.

i Diesel strebte von Anbeginn die direkte Einspritzung in die Brennkammer an,

- 1

= :-}”“-_“.;-:«_;",: . scheiterte jedoch an den zu dieser Zeit dafiir ungeeigneten Pumpen und an der
,____m____“__h__‘_,'f:_'i'j fehlenden Prazision der Einspritzventile. Deswegen wurde der Urnweg Gber eine
R Diesel 1852-2913 Einblasung des Kraftstoffes mit Druckluft gewdhit, die es erlaubt, den flhssigen

Kraftstoff genau zu dosieren und ira Brennraurm zu verteilen. Arm 28 lanuar 1897
l[Guft der erste Prototyp des neven Motors aus eicener Kraft,

Diesellokomotiven wurden im historischen Yerlauf erst nach den Dampf-
und Elektrolokomotiven entwickelt. Das grole Problemder ersten Wersuche
it Dieselmotoren flir die Eisenbahntraktion war die Motwendigkeit, den
Motor lastfrei zu starten und erst nach Hochlaufen des Motors eine
kraftschllssige “erbindung zu den Antriebsridern und der Schiene

herzustellen. ' S,
Rurdalf D =)

[l
[ N e v

Mach anfanglichen YWersuchen mit Eeibungskupplung und Stangenantrieb

stellte sich zundchst der dieselelektrische Antrieb als brauchbare Losung heraus, wobei der Dieselmotor
ginen Generator treibt, und dessen Strom den elektrischen Radantriebsmotoren aufgeschaltet wird.
Erstrmals wurde dieses Kohzept von Jurl W, Lomomossow flir eine grole Streckenlokomotive in der
Sowjetunion 1924 angewendet. Dieses Konzept erfreut sich bis heute starker Werbreitu ng; grofie Teile der
Glhterzug-Traktion in Mordamerika wie auch die der Sowjetunion basierten hierauf. Per Import 2elangten die
E-achsigen Groldieselloks ausderSowjetunion auch in die DDE [Baureibe: 120, 130/131,/232/142).

=R A AT T
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Ih den 1930er lahren kamen in Eurcpa und den LUSA leistungsstarke Loks mit Dieselmotoren fliir den
Fersonenverkehr auf die Schienen; heute werdenweltweit Dieselloks eingesetzt. 2013 sollen erste TRANN-
Lokormotiven mitwier Industriedieselmotoren ausgeliefertwerden. e nach Zugkraft, kénnen dann Motoren
ab-und zugeschaltetwerden.

A0



Auf den Spuren des Feuerrosses in den USA

Die Darmpflokomotive ist Nordamerikaseisernes£eugnis

aus einet heroischen Epoche. Der grofe Aufbruch der £4.38 % it
Siedler, Goldgriber und Bahnbauer nach “Westen llumlmurq.l.'-'n:LL??ﬁ
beschiftist die Fantasie der Machkommen in jeder 2
Generation aufs Meue. Imlahr 19648 feierte Amerika das
hundertjihrige Bestehen der Pazifikbahn, Arm 10, kai
189 waren die von den Kihsten in Ost und West
vorgestolkenen Eisenbahnlinien in der Mitte des
Kontinents zusammengeschliossen worden. Das
tnod erne Amerika ged achte dertollkihnen Draufgénger
und hartgesottenen Spekulanten, der zukunftsglbubigen Westembak nut Slocks und Kuhfingsr
Ingenieure und namenlosen Schienenleger, die alle zum

Gelingen des groBen Werkes beigetragen hatten. Wit dem letzten [goldenen) Schienenbolzen bei
Fromontory Point in Ltah war Amerika z2ur Mation zusammengeschweilRt worden. hMan kann sagen, dass
Armerika zumTeil auch mit der Dampflokomotive erobert wu rde.

Ity Jahre 1828 legte die Baltimore & Dhio-Bahngesellschaft die ersten Schienen flr eine projektierte
Fertverbindung, die die Stidte Baltimore mit dem 500 Kilometer entfernten Ohio River werbinden solite.
hlan war sich einig, dass nur eine Pferdebahn daflirgeeignet sei. ledoch Peter Cooperwar der Ansicht, dass
die Strecke nur mit Lokomotiven und nicht mit Pferden betrieben werden konnte. Wit viel Begeisterung
tachte er sich an die Arbeit, eine Dampflok 20 baven. Das Kesul@t seiner Bembhungen taufte er ,Tom
Thomb®™ das heilst DEumling. Ein merkwirdiges Gefahrt! Der aufrecht
R 1':q'a_b'a{" stehende Heizkessel sah nicht wiel anders aus als die gewdhnlichen
bbbt Wasch kessel jener Tage, und der einzige Dampfeylinder erbrachte eine
Leistung von nur 1,4 Fferdestérken. In Ermangelung geeigheter Rohre
hatte Cooper wei Gewehrlaufe als
Dampfleitungen verwendet Am 28
August 1830 startete die erste in
Amerika gebaute Lokomotive mitsech s
Mann Besatzung und 36 Passagieren itm Schlepp zu ihrer erfolgreichen
Jungfernfahrt. Auf der KElckfahrt forderte ein Fuhrunternehmer Cooper zu
ginem Wettrennen mit Pferd und Wagen heraus. Der Start vollzog sich
unter Puffen und Peitschenknallen. Wegen einerPannean der Lok gewann § %
der Grauschimmel das Kennen. Im Somimer 1831 unterzog man die finf “'EJ;;;Q,:;::;F;';;::;;'.
gingereichten Lokomotiven 30 Tage lang einer strengen Prifung. Das
Fennen gewann Phlineas Davls mit seiner Lok ,York®™ Eecht bald wurden auch in anderen
Maschinenfabriken Lokomotiven hergestellt wie 2.B.  Best friend of Charleston® und West PoinE” von
_"__,,.""“__,_,rr, - H-nratl-nAIIgn. ImJu!i:lE.EIi kam.n:lie LDk,,.DeWHrE.'I'fnmn”eb.enfallsaus
F = g e : der Maschinenfabrik West Point Foundry Schon nach einem lahr
e U, L T ersetzte man diese Lok durch, Experiment”, die zur Urahnin der unter
derm Begriff ,, Americon Tppe™ [4-4-0) so berihmt gewordenen Bauart
wurde. ImiLande derunbegrenzten Moglichkeitenwurden die Gleise
frei im Gelande verlegt. Es kam oft vor, dass wilde Tiere oder 2an ze
Yiehherden die Gleise blockierten. Um ein Zugunglick zu vermeiden,
- wurden vorn an der Lokomotive hMetallgitter angebracht, die das
Brsonblochertdie Blese Hindernis zur Seite beférderten. Man nannte es,, KuhfSnger”. Mithilfe
voh Signalglocke und Ffeife konnten ZusammenstéBe auf ein
Mindestimass beschrinktwerden. Der Trichterférmige Schornstein sollte verhindern, dass Funken entlang
derGleise Brand e entfachen. 31
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Der goldene Schienenbolzen bei Promontory Point in Utah

Promontory Polnt in Ltah ist der Ort, wo die Transkontinentale Fg At}

Eizenbahnstrecke der LISA arm 10, Mai IHED offiziell vollend etet wurd e Es ist
ging Erhebung von 1,494 Meter berdembeeresspiegel.

Irm ki 1869 trafen sich schliellich die Gleisarkeiter der Union Pacific und

der Central Pacific beim Promontory Gipfel auf dem Gebiet von Ltah, Die koo i e c i aacaaan
Zeremonie,den letzten Mageleinzuschlagen, warurspringlichflirden 8.k ai 1258 Viallendung der

vorgesehen, jed och wegen desschlechten Wettersund einer Gewerkschafts
auseinandersetzung beiderUnion Pacificwurde die Feierlich ket flir aweiTage
verschoben.
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Am 10, Mai, kurz vor der Feierlichkeit,
wurden die awei Lokomotiven, die Unlon
PaclflcMr 119 und die Central Paclflc Nr. 60
[besser bekannt als die Jspiter) mit der
Frontseite gegenii ber gestellt, mit lediglich
ginem Abstand von einer Eisenbahn-
schwelle.

Wie viele Menschen der Zeremonie
beigewnhnt hatten, ist unbekannt, man
schitztso owischen 500 und 3.000. Es waren
Fegierungsvertreter, Eisenbahnvertreter
und Streckenarbeiter, die das Zeremoniell
miterlebten. Drei Schienenbolzen wurden
gingeschlagen. Der berihmteste war der
coldene Bolzen, dann ein gemixter aus Gold
und Silber und ein Eisenbolzen. Die

Bahnstrecke Gber den Promontory Gipfel wurde nur 35 lahre benutzt, weil man aus wirtsch eftlichen

Grinden eine Trasse durch den Grolken
Salzsee baute. Won der berl hirten Strecke
liber Promontory ist heute nur ein

Abschnittvon 11 Meilen als Ged enkstitte

librig “geblieken. Der Rest der Strecke
wurdeitm Laufeder£eit abgebaut.
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fobn 5 GCosexnvent | General lack™

lohn 5 Casement, besser bekannt als ,General Jack™ [1829-1909) war itn Ametikanischen
Blrgerkrieg General und Brigadekommandeur der Union Armee und berlhmt als Ingenieur flir Eisen-
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Da el fDany) Crsement

bahnstrecken. Unter seiner Leitung stand
die Konstruktionsphase  der Konti-
hentalen Eisenbahnstrecke, die den
Westen und den Osten der YWereinigten
Stmaten verband.

Mach dem Birgerkrieg wurden 18EE
Casement und sein Bruder Daniel

angeheuert, die Konstruktionsmannschaft zu leiten. Danlel [Dan) Casement war fir die Finanzen des
Lnternehmen sverantwortlich, wihrend lohn [lack) die Konstruktionsabteilung anleitete.
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Quer durchKanadaim Luxuszug

FKanadaistdas aweitgrilte Flachenland un serer Erde. Die Atlantikk ste im Osten istwiele tausend Kilometer
entferntvon der Pazifikki ste im Westen, unvorstellbare Dimension. Lind da eignet sich ganz besonders das
transkontinentale Eisenbahnsystem. Awei Supet-zlige, von absoluterm Deluxe-Standard, ermbelichen als
Kombination eine nahezu kontinuierliche
Bahnverbindung zwischen Toronto und
Vancowner. Ganze 4.561 Bahn-Kilometer,
voh denen wir 3.611 mit dem legendéren
CANARIAN zuricklegen und weitere 950
Bahn-Kilometer mit derm ebenso luxuridsen
ROCKY MOUNTAINEER wischen Banff und
Wancouver. Ein breiter Korridor, der sich aus
derm landschaftlich wenig bewegten
Kenadischen Schild nérdlich der Groken
Seen und aus den unendlichen Prarien
Manitobas und Saskatchewans Zusamimen-
setzt, urm dann die grandiose Bergwelt der
Focky Mountains zu dbersteigen auf dem
Weg zur Pazifikkl ste. DerZug besteht aus 21
Wagen und ist P00 heter lang. Die Eeise
dauert drei Tage und 11 Stunden mit wier Obernachtungen. Mur die Transsibirische Eisenbahn ist [Enger
unterwegs. Der fug fahrt durch Walder, nicht enden wollende Laubwalder. Die Dome Cars" sind Waggons
it rundum verglaster Aussichtsku ppel und freiem Blick in alle Richtungen. leder der & Dome Cars ist wie
gine gute Stube. Der Bau dieser TransKanadischen-Strecke war kein einfaches Unternehmen. Wie eine
Bahn lberdasHochgebirge der Bocky Mountains komimen sollte, war technisch noch véllig ungelést.

D Beng weelt dor Roc ky oy nbains

DercAMNADIAN fahrt durch die Tundravon
Ontario, sténdig umrundet von zahl-
reichen Seen. Alle zehn oder awanzig
Kilometer gibt es eine Bahnstation. Meist
bestehen die Orte nur aus 2wei oder drei
Hausern; der Zug rauscht durch. “Wer-
lassene Eisenbahn-siedlungen ziehen am
Fernster vorbei. Mach der 2weiten Macht
steht der Canadian auf Gleis eins des
Bahnhofs von Winnipeg, der Grofstadt
genau in der Mitte 2wischen Toronto und
Yancouver. Auf der Weiterfahrt zer-
schneidet die Bahntrasse Ge-treidefelder,
D Slberneg i Kanadischen Natsanalpark die bis zum Horizont reichen. Auf
Getreideland folgt Grasland. |n der Prowvinz
Alberta soll es mehr Rinder als Menschen geben. Es gebht nun splrbar in die Rocky Mountains Der
CANARAN sieht dank seiner glénzenden Edelstahlverkleidungwie eine riesige Silberschlange aus, die sich
voh Bergricken zu Bergricken bewegt. Hoch Gber dem Zug sind die schneebedeckten Gipfel des lasper
Mationalparks zu sehen—darunter einige 3000er Gipfelspitzen. Dannfahrt der Zug entlang des Fraser Rivers,
giner der wildesten Fllsse der Eocky Mountains. Am vierten Tag am Morgen ndhert sich der Zug dem
Endziel: Wancouver. Diese Reisequer durch Kanada flihrt durch exaktvier Zeitzonen —es ist Zeitin Vancouver
die Uhrumzustellen.
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Transsibirische Eisenbahn — ldngste Strecke der Welt

Die Transsibirische Elsenbahn, kurz Transsib™ genannt, ist abgesehen von der zweimal monatlich
bedienten Strecke Moskau - Wladiwostok - Fjongjang die [Bngste durchgehende Eisenbahnverbindung der
Welt und die Hauptverkehrsachse Russlands. Sie hat eine LEnge von 9288 Kilometern mit mehr als 80

Stationen von hMoskau kis Wiad iwostok
am Pazifik. Wie bei den meisten
Eisenbahnstrecken in Russland wurde die
so gehahnte russische Breitspur miteiner
Spurweite von 1520 Millimeter
venwendet.

In der zweiten HElfte des 19. lahr-
hunderts konnte FRussland zur Aus-
beutung der sibirischen Reichtimer
unmbglich langer auf Pferdefuhrwerke
und Lastkdhne setzen, o dass man
bereits in den 1870er lahren Planungen
flir eine Eisenbahn durch ganz Sikitien
aufnahmm. Als die russische Eisenbahn
188E den Ostrand des Lral erreichte,
wurden verschiedene Trassenflihrungen
erwogen. Finanzminister
Whschnegradski wollte einzelne Teil-
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strecken bauen lazsenund mit einer rmodernisierten Flussschiffahrt kombinieren, AberZar Aleksander 1.

Sateruglakomative 1927, BR T50H 1-4-0

entachied sich auf Anraten von “Werkehrsminister Sergei
Juljewitsch Witte flirdie Gesamtldsung, die Transslb,

Im Mai 1891 wurde symbolisch mit dem ersten Spatenstich
durch den Zarensohn und spéteren letzten Zaren Mikolaj in der
Mahe von Wiadiwostok am Pazifik mit derm Bau begonnen. Von
Tacheljabinsk am Uralaus startete ein 2weiter Bauangriff.

a3d Akl 200 Jahre vom criten Spatenstich f1892) der The nsstb-hagqustrale



Wirtschaftliche Grilnde zum Bau der Transsib-Strecke

Serpel I Witte claubte, dass Kussland durch die Transsib einen leichteren Zugang zum chinesischen Markt
haben kinnte, so dass auch der europdische Handel mit China zu einem gewissen Teil auf diesem Weg
abopwickeltwerden kbnne. Man wollte 2. B, den chinesischen Teehandel, den England mit demindischen
Tee zerstirt hatte, wieder beleben und vermitteln. Ebenso konnte man das sibirische Getreide in das
europaische Eussland und nach Russisch-Mittelasien tran sportieren, wo es gebravcht wiirde, denn es 2ab
innerhalk der Regierung die ldee, M ittelasien auf Baurmwollanbau umzustellen und von Getreideimporten
abhéngig zu machen. Dazu kam die Hoffhung auf einen Aufschwung fiir die sibirische Wirtschatt und
auslandischelnmeestitionen allgemein:
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Bt Parm 1438 Krlameter], due Sted thegtom Uralvedand an der Kama, das Tar zum Unal
Semdlde von B Kupnignar: Durch fahnt derelektrfinerten Transsbnschen Esenbabn

Auferund der riesigen Entfernungen wurde die Bahnstrecke in werschiedenen Eegionen zeitgleich gebaut.
Die noch heute existierenden Eisenbahnverwaltungen [Westsibirische-, Mittelsibirische-, Baikal-,
Transbaikalische-, Amur- und Ussuri-Bahn) erhielken ihre Mamen nach diesen Bauabschnitten. Schon 1894
whar Omsk vorm Liral aus erreicht, it Folgejahr der Ob, und am 1B August 1898 erreichte der erste fug
Irkutsk. Aber trotzderm war it Jlahr 1900 erst die HEFte der Strecke verlegt, denn die Baikaltrasse war
besonders schwierig, weil hier 200 Bricken und mehr als 30Tunnel auf einer Lange von nur 2 BD Kilometern
sebaut werden mussten, was den Bau verzbgerte. Der mbgliche Zeitraurm fir Arbeiten war und ist kurz
auferund der extremen klimatisch en Bedingungen mit bis z2u-537C imWinter und Bod enfrost bisin den Juni
hingin. Bricken wurden zundchst nur aus Holz und erst im Machhinein aus Stein und Stahl erbaut, um
schheller voranzukomimen, was den Machteil hatte, dass sie beim Funkenflug der Lok in Brand geraten
konnten, YWiele Baumaterialien [auler Hol: und Steinen) nahmen den Seeweg lber Odessa und
Wiadiw ostok.
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Die Transsib - Strecke und BAM im sidostlichen Sibirien
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Dve Tran ssskn iche Benbabn bee Dlan Uds, der Reupbitadt der mvssischen Tadrgow bk
Bk b b soads tlachen Sabanen,

Die Stadtliegt ebwa 43030 Kilometer ostlich von Moskau, 150 Kilometer
sliddstlich des Baikalsees und etwa auf B0 Metern Seehbhe an der
Mindung der Ude in die Selenga. Ulan LUde ist ein “Werkehrs-
knotenpunkt an der “erzweigung der Transsibirischen und
Tranamongolischen Eisenbahn,

Desellak 2 TE 200 LY
Maskay — Llan Babar

pie Baikal - Amur - Magistrale [abeekirzt BAM) ist gine
Eisenbahnverbindung, die in Sikirien beginnt und im Fernen DOsten
Fusslands endet. Sie werlauft nérdlich und in etwa parallel zur
Transsibirischen Eisenbahn [Transsib) und wurde unter anderetm aus
militarstrategischen Grinden gebaut, weil der Ostabschnitt der
Transsib nahe der chinesischen Grenze verlduft, was als Gefahr
angesehen wurde. Kernstlick der BAhk ist die circa 31083 Kilometer lange Strecke von Ust-Kut an der Lena
hach Komsomalsk am Amur Mach 10 lahren Bauzeit wurde die Strecke 1984 in Betrieb genommen. Seit
1989 war die Strecke durchgehend und stirungsfrei befahrbar, jedoch fliihrte eine lber £1 Kilometer lange
Strecke zur Umgehung des zu diesemm Zeitpunktnicht fertig gestellten Seweromuisker Tunnels. Der Tunnel

wurde Ende 2003 flir den reguldren Betrieb eingeweiht und ist mit 15.343 Metern der l&ngste Tunnel
Fusslands.

BakalbAamur aglitngls

Die Transsibirienbahn wird modernisiert

Fir umgerechnet &5 Milliarden Eurc modernisiert Russland in den néchsten lahren die Linien der
legendaren Transsibirischen Eisenbahn und der Baikal - Amur - Magistrale [BAR) Das russische Schienen-
netz, dasmit 85 OO0 Kilometern zu den langsten derWelt zahit, muss dringend modernisiert werden.
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Geschichten und Abenteuer Gber den Orient-Express

Der Orlent - Express war urspringlich ein nur aus Schilaf- und
Speisewagen zusammengesetzter Luxuszug der Compaghie
Internationale des Wagons-Lits [CIWL), der erstmals am 5. Juni
1883 verkehrte. Er verband Paris mit Konstantinopel [seit 1930
Istanbul) und weiteren Zielen in Osteuropa. Der oft als KEnlg der
Zige und Zeg der Kinlge bezeichnete Zug warKernelement eines
ganzen Systerms woh Luxuszigen, die vor allermy der Verbindung
voh Parisund den Kanalhafen
mit verschiedenen Zielen in
Mittel- und Osteuropa sowie
aufderm Balkan dienten. Mach
d e Zweiten Weltkrieg wurde der Orient-Express mit Abschaffung der
Zuggattung der Luxusziige und derAufhahme reiner Sitawagen zu eingm
hormalen Schnellzug. Ak 2002 als Machtzug auf die Strecke Paris—Wien
beschrankt, verkehrte der Orient-Express seit Juni 2007 weiterverklrzt
auf der Strecke Stralburg — Wien. Diese Zugverbindungwurd e it detm

Fehrplanwechsel Dezember 2000 gingestellt, nach 12E lahren war dies
das Ausflirden Orient- Express alsfahrplanmalkigen Zus.
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Seit Mitte der 1973er - lahre werden durch verschiedene Anbieter Sonder- baw. Touristikzlge mit
restaurierten alten Wagen der CI'WL betrieben. Diese Ziige, die nicht in den normalen Fahrplénen der
eurocpaischen Bahngesellsch aften aufgefiihrt werden, nutzen teibweise friher vom Orient - Express und
seinen Zweigzligen befahrene Strecken, ihre Mamen sind vormhistorischen Orient- Expressabeeleitet.

Zuden bekanntesten Blichern, denen der Orient- Expressals Schauplatz diente, z5hitApatha Chrlstles 1934
erschienener Kriminalroman Mord i Orient- Express. Inspiriertvon eigenen Fahrten und den meh rfach in
der Geschichte des Orient - Express aufgetretenen Blockaden durch Schneeverwehungen l&sst sie ihren
Meisterdetektiv Hercule Poirot im Mikrokosmos des eingeschneiten Schlafwagens von [stanbulnach Paris
unterden Fahrggsten auf Mordersuche gehen. Anhand der im Roman beschriebenen Kurswagenldufe und
Orte wird deutlich, dass Christie ihr Buch im Simplon - Orient - Express angesiedelt hat. Ebenfalls recht
bekanntistder 1932 entstandene Orlent-Expressvon Graham Greene [imOriginal: The orient Express oder
Stombo s Troir), Auch der von Greene 1969 verdffentlichte Rorman Trowvels with Ay Aunt und der von lan
Fleming geschriebene James-Bond-Foman Liebeserile aus Moskau spielen teilweise im Orient - Express
bzw. dem Simplon - Orient- Express, Darliber hinaus erschienenvorallernin den 1930er lahren eine YWielzahl
ah Eomanen und Geschichten der Trivialliteratur, die den besonderen Hintergrund des Exotikund Spannung
versprechenden Zugsverwendeten.
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Die Bagdadbahn — deren Bau 37 lahre lang dauerte

Die Bagdadbahn ist eine 1600 Kilometer lange
Eisenbahnstrecke, die von 1903 bis 1943 im
Osrmanischen Reich und dessen Machfolge-
staaten errichtetwurde und die von Kohvyain der
Tirkei bis nach Bagdad im Irak fihrt.
EinschlieRlich der Anatolischen Eisenbahn
Istanbul — Konya und Mebenstrecken in Syrien
und detrylrak hatsie gine Gesamtlange vion 4,205
Kilometern. Die Bahn ist eine ingenieur-
technische heisterleistung und eines der
aufwendigsten Infrastrukturprojekte jener Zeit,
das von dem deutschen Geheimen Baurat Ernst

Mackensen geleitet wurde. Der Abzweig nach Streckemuedauf vor Kanya (Tadey b Bagdad frak)
Sliden, die so genannte Hedschashahn, die

gleichzeitie geplant und gebaut wurde, muss im weitesten Sinne auch als Bestandteil der Bagdadbahn
gesehenwerden.
Den Anstol fiir den Bau der Bagdadbahn gaben der osmanische
Sultan Abdillhamlid I, und Kalser Wilhelm |, Die Tlrkei hatte dazu
strategische und Deutschland wirtschaftliche Interessen. Bereits ab
1899 fanden Untersuchungen zu Bau und Trassenflhrung it
Expeditiohen wor Ort statt, die ebenfalls unter der Leitung wvon
M ackensen standen. Da die Strecke inweiten Teilen durch unberihrte
Matur, lker reilfende Fllisse, schneebedeckte Berge, durch heilke
Strecke Trke:- bk Wiisten und wissenschaftlich unerforschtes Gebiet fiihrte, wurden
wahrend des Baus bedeutende archiologische, botanische und zoologische Entdeckungen gemacht. Eine
besondereHerausforderung stellte der schwierige Strecken absch nittvon 840 Kilometern d urch das Taurus-
und das Amanusgeblrge dar; auch dabei spielte Mackensen einewichtige Rolle.

T T P

-

Am 27 Juli 1903 begannen die Tir zehn lahre angesetzten
Bavarbeiten ander Strecke. Die Bahn entstand unter malkgeblicher
Beteiligung deutscher Firmen, wor allem des Baukonzerns Philipp
Holzmann, deren Bauleitung Dr-lng. E.h: Otto Riese [Morsitzender
it gesch &ftsflihrenden Direktorium) innehatte. Philipp Holzmann
lbernahm neben den Streckenarbeiten auch den Bad wvieler
Bahnstatiohen und vor allemgroler Bah nhbfe. DieSchienen lieferte

Bzhndarmm for die Bagdadbahn die Friedrich Krupp AG und die impottierten Lokomotiven
stammten von Borslg, Hanomag, Henschel und Maffel, Zwei Abbildungen von diesen impottierten
Lokomotiven aus Deutschland finden wir it Briefmarken satz der Torkei [5 Werte) aus dem lahre 1988
bkl 28148, Bei dem abeebildeten ‘Wert von 100 L (2915) handelt es sich urn die C-Tenderlokomotive

[deutscher Import 1913), und bei dem IWEILEN e o
TOwvE MU RNET

Wert 200 L [2B1E) ist die 2-D-Schlepp-tender-
Lokomotive, BRE 4& [deutscher Import 192E)
abeebildet. In den derzeit verfligbaren Linterlagen
v den Lokorotiven der Bagdadbahn findet man
selten gensue Daten und Abbildungen der

gingesetzten Loks. Der tirkische RMarkensatz ist
eitewillkorrmene U stratiohsquelle. Lakamativen Impart qus Dy tickland
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Re kordversuche auf der Schiene
Beispiele: Mallard, Shinkan sen, ICE, TEW und CHE 38081

Mallard — Die Dampflokomotive Nr JE8 (W oford, englische Bezeichnung

flir Stockente), war als erste der

et e eeseens B85 A4 Mt einer leistungssteigernden  Kylchap-Savgzuganlage  mit

0,27 b

T, 50 e

LE R L AR LR L]

friher aufgestellte RKekord der deutschen 05
: ..'l “}& i ]Ell:ll'_“uth m]eder.n Fall iber boten. . .
feivmsassreneessrnsansannas DB STrecke bei Stoke Bank hat eine Meigung

Doppelschornstein ausgestattet. Sie erreichte am 3. Juli 1938 mit einem 2949
Y Tonneh schweren Zug eine Geschwindigkeit von 201,2 kmyfh. Der zwei lahre

002 (2004 km/h) schien damit

bis 1: 208, Der Zug lief liber den

Darap flok Malkerd worigen Higel mit sechs Sitzwagen plus einem Messwagen mit 120 kmfhund

begann auf der Meigung zu beschleunigen. Die Durchschnittsgeschwindigkeiten ergaben schlieBlich im

Schnitt 201 kmfh; der Maxirmahwet betrug 203 ki h.

Shinkonsen — lapan ist das Geburtsland der schnellen Zige. Am 1. Oktober 1964 nahm die japanische

Eisenbahngesellschaft IME den Hochgeschwindigkeitsverkehr 2wischen den Metropolen Tokio und Osaka

auf.

200X — kit 443 kmnf howar dies seinerzeit

der zweitschnellste Zug der Welt. Erst

durch ihn stand die Meuentwicklung der

Baureihe 700 offen. Die neueste

S-S Shinkansen-Zugseneration sind die Zige
oo b der Serie 200, MN7O0 und MNIOOA,

Shankisnsgn (R T Auffallend und nicht unbedingt schin ist
beiallen die extravagante Masenform. Auf

Shnlarnsen 286 M

der Tokaido-Linie erreichte die ?00er-Serie 270 km/h und aufder Sanyo-Strecke 285 kmfh.

bezeichnet. Mit einer zugelassenen

reguléren Betriek erreichen die El
plantmakigbiszu 300 kmh und in Fra

[ st 1
| Em e T
s e TGV — A 3. April 2007 hat ein
ICE 407 franzbsischer TGW auf der Fahrt von
Stralburg nach Paris mit 5748 kmfh

ginen Geschwindigkeitsrekord aufeestellt. Der Hochgeschwindigkeitszug

iberbot dabeiden alten RekordumfastED Kmgdh.

CRHIBOAL —Der silberne Zug, der den Marmen CRHIBOAL tragt, zeigt nwei

Gesichter: Die Fortm des Bugs —eine lange spitz zulaufende Mase — soll laut
prrrrerrrr ey e ——————--= Hprgtel|ler durch ein Schwert

Gefahrt, das an den japanischen Shi

tit. Offiziellistder Kekord jedoch no

ICE 3 — Als Baureihe 403 wird der ICE 3 der Deutschen Bahn
Hichsteeschwindigkeit von bis
zu 330 kmfh sind sie die schnellsten Reisezige in Deuotschland. Im

ektrotriebziige in Deutschland
hkreich 320 kmy'h.

TR

inspiriert worden sein, das Heck durch eine Eakete, diein den Himmel
abhebt. Auf einem Testgeldnde in Jingdaoim Osten Chinas habe das

nkansen erinnert, kirzlich gine

Hichstgeschwindigkeit von 604 kmfh erreicht, teilte der Hersteller
ch nicht. Der CRHA80AL besteht
aussechs Teilenundhateine Leistungwon 2 2. 800 Kilowatt

38



MNachwort

Der Utnbruch, der durch die Anwendung der Dampfmaschine und die Effindung d er Lokomotive verursacht
wurde, forderte enorme Anpassungsleistungen und kostete auch Opfer Micht alle profitieren vom
wachsenden Wohlstand. Traditionelle Gewerbe, die bis dahin in Heimarbeit verrichtet wurden, geraten
unter Druck, und wiele Menschen aus den unterschiedlichsten Wirtschaftsbereichen erleiden
Statusverluste. Hunderttausende, die auf der Suche nach Werbesserung ihrer Existenzbedingungen in die
wachsenden Stidte und nach Obersee drangen, machen die Erfahrung von Entwurzelung. Der getaktete
AlltagdesMaschinenzeitalkers nimmt seinen Lauf, steigert die Existenznotund die physische Belastung des
Einzelnen.

Der radikale techhologische Umbruch brachte Freud und Leid. Mitte des 19. lahrhunderts gingen die
Fuhrunternehmen und Kutscher ,den Bach runter”. In der oweiten Halfte des 20, Iahrhunderts wurden
masenhaft Nebenstrecken stilleelegt, weil die LKW und PEW die Befirderung auf den Stralien
lbernahmen. Die Karikatur von Cajetan flihrt uns vor Augen, wie sich die Sparte der Postkutscher
angesichtsderdampfenden Eisenbahn 1843 fii hiten.

o wale Pasiaquers, und wir kdnnen vt langer Mase suichen!
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Quellennachweis zur Eisenbahngeschichte

Internet: Wikipedia

Biicher und Broschiiren:

Kulturfahrplan bis 1975, Werner Stein, F.A. Herbig Verlagsbuchhandlung, Miinchen, Berlin
Dampflokomotiven, Max Baumann, Gloria-Verlag AG, 8957 Spreitenbach / Schweiz, 1969
Auf den Spuren des Feuerrosses, Max Baumann, Gloria-Verlag AG, Schweiz

Eisenbahn & Philatelie fur Jugend- und Bildungsarbeit von Torsten Berndt,

Das groBe Eisenbahnbuch von Rolf L. Temming, verlegt bei Kaiser, 2003

Informationen zur politischen Bildung Nr. 315/2012, Editorial von Jutta Klaeren
Briefmarken fihren durch die Geschichte, Dieter Wunderlich, Phil & Creativ Verlag, 1996
Eisenbahn auf Briefmarken, West Europa, Hans D. Reichardt, alba Verlag, 1977

Aufwarts nach Tettnang, Torsten Berndt, Festschrift, Druckwerk-Verlag, 2012
Eisenbahnen, memo Wissen entdecken, DK Verlag, 2009

Dampflokomotiven, von Keith Moseley, Ueberreiter Verlag, 1990

Schmalspurbahn-Landschaft Deutschland, Manuel Dotzauer, Kellner Verlag, Bremen 2012
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